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KATEGORIE

stadtebaulich/architektonisch

LAGE WIEN, Meidling/Liesing

BEVGLKERUNG 1.700.00
BETRACHTUNGSGEBIET 62,5 ha PROJEKTGEBIET 10,7ha
GRUNDSTUCKSBESITZER UND PROMOTOREN

BIG Bundesimmobiliengesellschaft und Stadt Wien

ART DER BEAUFTRAGUNG

1. Entwicklungsleitbild als Grundlage fir die Erstellung von
Flachenwidmungs- und Bebauungsplan

2. Umsetzung von 100-200 Wohneinheiten

PROGRAMMIEREN EINES MANIFESTS FUR EINE URBANE WOHNINSEL
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AUFGABENSTELLUNG

Eine Enklave, die bis heute eine vallig von ihrer Umgebung abgegrenzte geblieben ist,
erhalt die Chance zum Wandel. Dabei fallen zwei Initiativen zusammen: das
Engagement des Grundstucksbesitzers trifft auf das ambitionierte Stadtteilerneuer-
ungsprojekt WOW! (Wohnen OkologieWirtschaft), was einen optimalen Hintergrund fiir
die Einfiihrung neuer Programme in aufgelassenen Industriearealen bildet.

Am nordwestlichen Rand dieser archipelhaften Entwicklung gelegen, soll die .Insel”
dazu beitragen, das stadtebauliche Gesamtziel fiir den Bezirk - die Intensivierung der
fragmentierten Struktur im Siiden Wiens - zu erreichen.

Indem Wohnen als Programm verwendet wird, soll die bestehende Enklave in ein
beispielhaftes Pilotprojekt umgewandelt werden, das den Wohnungsbau innerhalb
der Vielfalt heutiger Lebensweisen neu definiert.

Vor allem die Spannung zwischen urbanen Auswirkungen und privaten Winschen
spornt das ambitionierte Ziel voen Grundstlcksbesitzer und Stadt Wien gleichermafien
an: ein Manifest des Wohnens fiir neue Intensitaten.
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STRATEGIE DER STADT

Wiens Siiden ist durch die suburbane Logik eines diffusen Stadtraums

charakterisiert, was die Ansiedelung grofier Betriebe ebenso beglinstigt wie die
Entwicklung preiswerter Wohnformen mit einem hohen Grinraumanteil. Speziell flr
dieses suburbane Archipel hat die Stadt eine Strategie entwickelt, welche die
Koexistenz von Gewerbebetrieben und Wohnbauten unterstiitzt, um die Entstehung
eines gemischt genutzten Gebiets zu fordern. Speziell die Regeneration aufgelassener
Industrieareale markiert den Ubergang von extensiven Monostrukturen zu kempakten,
gemischt genutzten Komplexen oder Wohnbauten. Die Projekte integrieren ebenso
kollektive Werte: sanfte Mobilitat, Qualitat des Strafien-und Fufigangerraumes,
Verbesserung des &ffentlichen Nahverkehrs und Erhohung von Einrichtungen des
taglichen Bedarfs. Das derzeit immer noch unterversorgte Gebiet befindet sich folglich
in einem Prozess fortwahrender Transformation.



STANDORT

Die Enklave wurde in den 1930er Jahren als Schweinemastanstalt gegrindet und spater
in eine Seuchenanstalt fiir infizierte Tiere umgewandelt. In etwa 500 Meter (Luftlinie
entfernt, auf der anderen Seite der Stidbahn, liegt die Breitenfurter Strasse, entlang der
sich wichtige Versorgungseinrichtungen konzentrieren. Die Siidbahn bildet eine
Barriere und trennt grofiformatige, teilweise in Umnutzung begriffene Gewerbeanla-
gen von der kleinteiligen Struktur der Kleingarten und des Friedhofs, die den Standort
umgrenzen. Lediglich der Gewerbestrip, der einen Puffer zwischen Standort und Sid-
bahn bildet, ist hier eine Ausnahme. Die lokale Infrastruktur fir sanfte Mobilitaten ist
ebenso mangelhaft wie das Angebot an offentlichemn Verkehr und Einrichtungen fur
den téglichen Bedarf. Verbesserungen sind im Lauf der kontinuierlich vorangehenden
Bezirksentwicklung zu erwarten. Dariiber hinaus bilden die Optionen einer neuen
S-Bahn Haltestelle nahe des Standortes und einer neuen Straflenbahnlinie in der
Breitenfurter Strasse Maglichkeiten eines lokalen ,Standortboomings”. Eine Ansam-
mlung griiner Inseln, teilweise offentlich, teilweise privat - die Schlessparks von Het

zendorf und Alt-Erlaa, der Rosenhiigel und das Liesingtal - sind in der Umgebung zu
finden.

NEUE URBANE MOBILITAT

Zusatzlich zu den Verbesserungen flir den &ffentlichen Verkehr sind verschiedene
.low-speed” Mobilitaten und deren Auswirkung auf die zukiinftige urbane Entwicklung
in Betracht zu ziehen: ->Starken des lokalen Mikronetzes fir Fuliganger und Radfahrer;
->Schaffen dffentlicher Pole, die lokale Mobilitdten anziehen und verdichten; ->Ent-
wickeln von Wohntypologien fiir spezielle Wohnmodelle [..slow-living”, .travel-living",
Lliving-working”]

SOZIALES LEBEN

Wie kann das Wohnen sicherstellen, dass die heutige Bandbreite unterschiedlicher

Lebensformen und Anforderungen , zB verschiedenartige Haushaltstypen wie Senic-
rengemeinschaften, Familienformen, Singles, Alleinerziehende, Menschen mit
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speziellen Bedirfnissen (temporar oder permanent] voll ausgeschdpft wird? Die
jeweils spezifischen sozialen Neigungen der unterschiedlichen Generationen kann zur
Bildung neuer Nachbarschaftsmodelle fiihren, die soziale Verbindungen schaffen und
damit urbane Lebensformen fordern.

NACHHALTIGE UMWELT

1. Sozio-urbane Nachhaltigkeit™: eine besondere Herausforderung ist das Paradox
zwischen Wachstum und Stillstand: nach ruhigen Jahrzehnten der ,Nicht-Transforma-
tion” macht das unvermittelte ,Hereinbrechen” eines grofien Projektes auch die , Kunst
des Verhandelns” mit den Nachbarn erforderlich, womit kollektive Werte jenseits
privater Projektentwicklung etabliert werden.

2. Auf der Basis eines erweiterten Verstandnisses von Energiebilanzen werden von
den Projekten ein fortschrittliche Energiekonzepte erwartet. Uber den Mainstream des
popularen Passivhaus-Konzeptes ist jedenfalls hinauszugehen.




Wien — Osterreich — europan 10

o 1 ‘ ) ¢

"Lj“:'

=N~

=y

-----



Wien — Osterreich — europan 10




