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Publicitet:

Efter den forsta juryomgangen
kommer forslagen stallas ut
anonymt.

Efter tavlingens avslut anordnas
en offentlig prisceremoni, en
resultatkatalog tas fram och de
vinnande férslagen publiceras pa
Sveriges Arkitekters hemsida.

Jurybedomning
Tomtrepresentant medverkar

Processer efter tavlingens avslut
Mote och workshop med kommun
och vinnande team.

Kommunens ambition ar att
vinnande team involveras i en
implementeringsprocess.
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INTRO

Halmstads kommun och Europan
Sverige vill tacka dig for att

du valjer att delta i Europan

15. Tavlingsprogrammet
innehaller information om
omradets karaktar, tomten och
tavlingsuppgiften samt hanvisning
till lankar for kompletterande
information. Utover detta material
kan du ladda ned hégupplosta
bilder och ritningar fran
projektdatabasen. Las ocksa det
kortare programmet "Short Site
File” parallellt till det har langre
tavlingsprogrammet. Tema for
Europan 15 ar "den produktiva
staden”. Som en forlangning av
temat i Europan 14 studeras i
denna tavling ett vidgat perspektiv
pa en stad med naturligt innehall
av produktion. Detta gors inom de
for temat identifierade begreppen
resurser, mobilitet och jamlikhet.
For frdgor om programmet

eller tavlingsregler, ber vi dig

att anvanda forumet pa Europan
Europas hemsida.

WWWw.europan-europe.com
www.europan.se

DELTA

HALMSTAD

Halmstad kommun vaxerien
snabb takt fran att vara en stérre
smastad till att bli en mindre
storstad, med en prognos om

150 000 invanare ar 2050.
Halmstad har ett strategiskt lage i
stréket mellan Oslo och Hamburg
i den mest befolkningstata
regionen i Norden. Trots detta
ligger staden ocksa tydligt
utanfér noderna da Halmstad
vager latt i forhallande till
Oresundsregionen eller Géteborg
och behover hitta sin roll i
utvecklingen. For Halmstad pagar
en utveckling att forstarka sin
roll som ett regionalt centrum
mellan storstadsregionerna.
Tavlingsuppgiften att utveckla
Halmstads jarnvagsomrade till
ett nytt resecentrum kommer
bidra till att starka kommunens
identitet utat till de ménga
forbipasserande resenarerna
langs med Vastkustbanan
samtidigt som platsen ska goras
tryggare och mer attraktiv for de
resenarer som varje dag byter
transportslag vid knutpunkten
Halmstad station. Huvudfrégan
for tavlingsuppgiften ar hur
stationsomradet kan bidra till att
vidga stadens centrum osterut till
denna nya samlande nod for bade
manniskor och trafik, samtidigt
som barriarer inom omradet
overbryggas med nya lankar som
knyter ihop staden som helhet.
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Tavlingsprogram

Halmstad

URBAN KONTEXT

Beskrivning av regionen

Halmstad ar huvudort i vastkustlandskapet Halland
som historiskt har pendlat i tillhorighet mellan
Danmark och Sverige. Halmstad blev definitivt
svenskt under 1600-talets mitt i och med freden i
Roskilde. Halmstad firade nyligen 700 ars-jubileum
och uppmarksammade d& det datum d& Halmstad
fick sina stadsprivilegier, den 31 maj 1307.

Halmstad ligger mitt i en av norra Europas viktigaste
strackor mellan Oslo och Hamburg, tillsammans
med Goteborg, Malmo och Kopenhamn. | samma
region finns sammanlagt sex miljoner invanare och

en tredjedel av Skandinaviens industriproduktion.
Halmstad, med 6ver 100 000 invanare, utgor

en viktig knutpunkt. Har finns motorvagen Eé

och Vastkustbanan i nord-sydlig riktning och en
sammanstralning av riksvégar och jarnvagar som
kopplar samman Halmstad med bl.a. Vaxjo, Kalmar,
Jonkoping och Hassleholm. Halmstad ar inte bara en
méalpunkt i sig utan dven en omstigningsstation for
fortsatt regionalt och/eller interregionalt resande. En
stor del av resandet i Halmstad och i regionen sker
idag med bil. For att minska andelen resande med
bil behover alternativen goras attraktivare.
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Halland avgransas i soder av Hallandsédsen genom
vilken Sveriges langsta jarnvagstunnel loper.
Halmstad ligger pa émse sidor om an Nissan som
satter sin préagel pa staden. Vid Nissans utlopp

i Laholmsbukten driver Halmstads hamn en
betydande verksamhet. Darifrén planeras farjor
borja ga hosten 2019 till Grend i Danmark. Farjorna
kommer mojliggora dagsturer for turister bl.a. for
resor till Legoland, och mdjliggor aven transporter
med lastbil dver Kattegatt.

Det hallandska landskapet har en lang kuststracka
langs Kattegatt och praglas av langa sandstrénder.
Manga klassiska badorter har lange lockat
badsugna. Nara Halmstad finns kanda strander som
Tylosand och Ostra stranden, den sistnamnda mer
stadsnara.

Halland har pa grund av sitt kustldge ett for

Sverige milt klimat, framférallt vintertid. Pa hosten
och vintern praglas landskapet av manga harda
stormar, som nar Sverige fran Kattegatt. Halmstad
ar en popular turistdestination sommartid. Under
sommarmanaderna mer &n dubblas Halmstads
folkmangd. Kommunen stravar efter att levandegora
staden med olika evenemang for boende och
besdkare aret runt, framforallt vintertid da stadens
gator pa grund av klimatet inte &r lika befolkade som
under sommaren.

Halmstads hamn

Nissan som rinner genom Halmstad

Tylosand



Beskrivning av staden

Den ursprungliga staden Halmstad ldg nagra
kilometer norrut langs Nissan och i Halmstads
nuvarande lage (ag istéllet en stad som hette
Broktorp. Pa 1320-talet slogs de tva staderna
samman och namnet Halmstad togs med till det
nuvarande laget. Under medeltiden var Halmstad
vastkustens storsta stad med en befolkningsmangd
pa 600 personer. Goda férbindelser fanns med
staden, bade till land och till sjoss. | borjan

av 1600-talet drabbades Halmstad av en stor
stadsbrand och hela den medeltida staden brann
ned med undantag av ndgra fa stenhus, Sankt
Nicolai kyrka och den da nybyggda befastningen.
Efter branden L&t den davarande kungen rita en ny Slottet
stadsplan efter moderna och praktiska monster med
raka och breda gator. Denna stadsplan ar nastan
precis den samma an idag med gator, torg och
tomtindelningar.

Stadskarnan bestar idag till stor del av l&ga tegel-
och korsvirkeshus och visar spér fran det gamla
befdstningssystemet frdn 1600-talet i form av
stadskarnans halvrunda form, stadsporten Norre
Port och det gamla slottet med fyra hus kring en
borggard. Stora Torg utgér en central punkt i staden
med radhuset fran 1930-talet, forsta lanshospitalet
Tre Hjartan fran 1784 (1836 blev det 6llager och krog)
och Sankt Nikolai kyrka.

Halmstads centrum har ldnge varit lokaliserat pa
vastra sidan av Nissan och har med tiden vaxt.
Mellan jarnvagen och Nissan, intill det nuvarande
stationshuset, ligger Ostra forstaden som kom till vid
det expansiva 1800-talets slut efter en rutnatsplan
fran 1884. Det &r en av Halmstads aldre stadsdelar
som bestar av storstadsmassig stenhusbebyggelse,
den befintliga jarnvagsstationen och dess
framforliggande park. Byggnaderna som ar i hag
klass ar till storsta delen femvanings stenhus i tegel
och puts.

Ostra forstaden

Halmstads stadskarna och Ostra Férstaden
utgor Riksintresse for kulturmiljovard. Det
som pekas ut &r stadskdrnans spar av det
ursprungligen medeltida befastningssystemet,
byggnader i tegel- och korsvirkeskonstruktion,
inslag av stérre stenhus frén 1800-talets slut,
residensstadens karaktarsbyggnader samt
kajer och hamnanlaggningar i stadens centrala
parti. Inom Ostra Forstadens rutnatsplan

ingar stenhusbebyggelsen, den befintliga
jarnvagsstationen och dess framfdrliggande park.

Ostra forstaden

URBAN KONTEXT

Riksintresse kulturmiljo, lila markering
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Under 1900-talets forsta artionden var stadsarkitekt
Sven Gratz verksam i Halmstad (ca 1890-1930) och
han har tydligt satt sin pragel pa stadskarnan med
sina stora pampiga byggnader. Detta har skapat

en nagot brokig bebyggelse dar den tidigare l&gre
bebyggelsen om cirka 2 véningar blandas med stora
tegelbyggnader i cirka 5 vadningar. Exempel finns pa
Storgatan 42 och 48.

Under 1970-talet revs stora delar av stadskarnan.
Aldre omr&den sanerades for att ge plats at stérre
varuhus som Domus i norddstra hornet av Stora Torg
(nuvarande Gallerian) och Tempo i nordvastra hornet
av Stora Torg (nuvarande Anléns), parkeringshus och
bostadshus.

P& Nissans ostra strand ligger det nya biblioteket
fran 2006 som delvis gar ut 6ver Nissan. Norr om
biblioteket finns Nissastrand, ett bostadsomrade
som byggdes under 2006-2018.

Vidare oster om jarnvagen ligger Halmstads
hdgskola med sitt 22 vdningar hoga Tradecenter och
foretagsinkubatorn High Five. Hogskolan spelar en
viktig roll for Halmstad som kunskapsstad och som
regionalt centrum.

Halmstad bibliotek

Stora torg

Halmstad Hogskola och Tradecenter, foto: Anders Andersson



Stadens utveckling

Halmstad beraknas vaxa fran dagens 100 000
invénare till 150 000 invénare ar 2050. Staden &r idag
i stor utstrackning en stor sméastad med en relativt
liten stadsk&rna och smaskalig pragel. For att bli
ett regionalt centrum i framtiden behdver Halmstad
utvecklas mer mot att vara en liten storstad. Det ska
ske genom att utveckla stadens urbana kvaliteter,
inte minst som kunskaps- och upplevelsestad.

Den snabba tillvaxten stéller stora krav pa
kommunens planering av bade service, bostader
och arbetsplatser, men dven pd hur ménniskor
forflyttar sig. Bilens betydelse som enda losning ska
minskas och andra resméojligheter féresprakas, som
kollektivtrafikresande, bilpooler och cykel.

Jarnvagen genom Halmstad ar en del av
Vastkustbanan. Sedan tunneln genom Hallandsasen
oppnades 2015 gar det att kora fler och snabbare

tag vilket ger mojlighet att skapa en gemensam
arbetsmarknads- och studieregion mellan Skéne och
Halland. Resandet mellan Goteborg och Halmstad
okar kontinuerligt och darmed behovet av en storre
turtathet. For att svara upp mot denna efterfragan
okar tagets trafik bade soderut och norrut pa
Vastkustbanan.

URBAN KONTEXT

Trots stadens strategiska lage i en stor tillvaxtzon
ligger det ocksa tydligt utanfoér noderna. Halmstad
ingdr i regionen men vager latt i forhallande till
Oresundsregionen och Géteborg och behdver

hitta sin roll i utvecklingen. En vag framat ar att
utveckla Halmstad som regionalt centrum mellan
storstadsregionerna. Goda, urbana miljoer lockar
till sig nya invénare och féretag. Genom att utveckla
den urbana karaktaren i Halmstads tatort starks
Halmstads mojligheter att vara ett regionalt
centrum. Nytankande arkitektur som grundar sig pa
en social medvetenhet ska vara en del i att skapa en
attraktiv och upplevelserik stad.

Stadens utveckling koncentreras till de fem
starkaste kollektivtrafikstraken som gar vasterut,
norrut, nordost och sydost och som sammanfaller
vid punkten for det nya resecentrumet. | anknytning
till dessa strak ska staden fortatas med bostader,
blandad stadsbebyggelse och verksamhetsomraden.
Huvudstrukturen for kollektivtrafiken omfattar
busslinjer i dessa utvecklingsstrék och utgér en
viktig férutsattning for planering av staden. Aven de
framsta cykelstraken, de s.k. supercykelstraken,
sammanfaller med de utpekade utvecklingsstraken
och bidrar med en koncentration av rorelse.
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Ett regionalt centrum kraver goda forbindelser med
omvarlden. Tillgang till kollektivtrafik och en god
infrastruktur blir mycket viktigt for arbetsresor, men
ocksa for resor pa fritiden d& ett regionalt centrum
ar en stad med puls som lockar upplevelsebesdkare
under hela aret. En av Halmstads storsta brister

i transportsystemet har varit avsaknaden av en
samlad bytespunkt mellan lokal, regional och
nationell kollektivtrafik. Darfor inleddes 2010 ett
arbete med att omlokalisera och samla de olika
transportslagen till omrédet kring jarnvagen.

Omvandlingen av omradet sker i tre etapper, varav
de tva forsta etapperna redan &r slutforda. De
innebar en ny regionbussterminal, nya hallplatser
for lokalbussar och en gangbro 6ver jarnvdagen
samt en gang- och cykelbro 6ver Laholmsvagen.

| den sista etappen planeras ett resecentrum

for att underlatta byten mellan buss och tag.
Utvecklingen av Halmstads resecentrum som

nav for stadens samlade transportslag ar mycket
viktig bade ur logistisk och identitetsskapande
aspekt. Det blir en omstigningspunkt for stadens
och regionens kollektivtrafikresande, och aven en
viktig omstigningspunkt for nationellt resande.
Resecentrumet ska underlatta det praktiska
resandet, marknadsfora kollektivtrafik som
transportmedel och fungera som stadens ansikte
utadt. Kommunen ser positivt pa nya funktioner och
mobilitetslosningar kopplade till denna nod.

Det som idag benamns stadscentrum kommer pa
sikt utvidgas och ett stérre omrade ska inga i vad
som raknas till centrum. Nissans barriareffekt delar
staden och har koncentrerat stadscentrum till den
vastra sidan av an. Denna barrigreffekt har lett till
att den ostra och vastra sidan av staden historiskt
har varit socialt och ekonomiskt segregerade, med
undantag frén Ostra férstaden som ligger p& den
ostra sidan men inkluderas i vad som benamns
som stadskarnan. Dessa strukturer syns an idag.
Utvecklingen av biblioteket och bostadskvarteret
Nissan strand har suddat ut barridreffekten nagot.
For att ytterligare starka den ostra sidan utvecklas
staden nu osterut med ett antal utvecklingsprojekt
som ligger i anslutning till omrédet for det framtida
resecentrumet:

PAGAENDE
Kilot
100 bostader och hotell

Lundgrens triadgardar
450 bostader

KOMMANDE
Nyhems centrum

Fortatning och komplettering av service, allmanna
ytor och bostader

Halmstad Hogskola

400 bostader, omvandling av industrilokaler till
skolverksamhet och kontor

Osterskans
Hotell, konferens, allmanna ytor och saluhall

Tullkammarkajen
minst 600 bostader, verksamheter, allmanna ytor
och kultur

P& Osterskans utvecklas en ny kulturell knutpunkt
dar kommunen utreder mojligheten att uppfora

ett 16 vaningar hogt hotell, som bland annat
innehaller saluhall, restaurang, och en skybar med
havsutsikt i topp. Oster om jarnvagen, utvecklas
fastigheten Kilot for bostader, hotell och lokaler for
centrumandamal. Har kommer bade platsen och
bebyggelsen utformas for att forstarka den centrala
noden och hoga krav stalls pa gestaltningen. Séder
om befintligt stationshus utvecklas Tullkammarkajen
som ska bli en levande stadsdel med en variationsrik
och blandad kvartersstad som vander ansiktet mot
Nissan och dar kulturen spelar en viktig roll. Vid
Lundgrens tréadgardar, tidigare gjuteri, som ligger
intill jarnvagen, norr om resecentrum, byggs ca

450 hyresratter och flera aldre byggnader bevaras.
Bostaderna har inflyttning under 2019.

Samtidigt som bostader och andra funktioner byggs
kommer ocksa fler broar att 6verbrygga an. | hojd
med resecentrum finns en vision om en ny gang- och
cykelbro over Nissan med vistelseytor. Halmstads
kommun har aven utrett hur ett sammanhangande
kulturstradk ska kunna utvecklas langs Nissan.
Stréket gar fran hamnen i soder till Slottsmollan

i norr och har ska kulturen anvandas for att gora
omradet ldngs Nissan i Halmstad mer levande och
tillgangligt.

En ny infart fran soder, Sédra infarten, planeras

frén Eé for att forbinda motorvdgen med hamnen.
Infarten kommer innebara forbattringar for

boende i de dstra stadsdelarna. Den nya infarten
mojliggdr dven hamnens framvaxt som malpunkt for
arbetande, transporter och resande. | férlangningen
kommer en bro over Nissan byggas for att avlasta
trafiksituationen pa Laholmsvagen.
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Osterskans, illustration: White arkitekter Kulturstrak Nissan "Picassoparken”, foto Patrik Leonardsson
© Tavlingsomrade " Utvecklingsomraden
B Studieomrade B Nya Forbindelser

e« o Kulturstrék Nissan



TEMA E15

DEN PRODUKTIVA STADEN

Den foregaende tévlingsomgangen Europan

14 gick aven den under temat "den produktiva
staden”. Fragan som stalldes var hur en blandad
stad kan innehalla produktiva element, d&r inte
bostader bara blandas med kunskapsmassiga,
kulturella och kommersiella aktiviteter utan dar
ocksé arbetsplatser och platser for olika typer av
produktion blir en viktig komponent. Europan 14
studerade alltsd kopplingen mellan produktion,
bostader och ett urbant liv.

En blandad stad med mojligheter till arbetstillfallen
f&r manga olika typer av positiva konsekvenser.
Behovet av transporter minskar nar boende,
produktion och kommersiella mojligheter kommer
narmare varandra. Det betyder ocksd att stadens
lokala forutsattningar starks. Nar element kan
finna sina funktionella sammanhang i stérre narhet
till varandra paverkas stadens liv och kultur. En
funktionellt blandad stad kan aven bli en socialt
blandad stad, dar segregation motverkas.

Den nuvarande tavlingsomgangen Europan 15
kommer att fortsatta studera "den produktiva
staden” som ett viktigt inslag i stadens utveckling,
men vill fordjupa fragestallningen och vidga
perspektiven. Vilka typer av synergier kan skapas,
eller ar nodvandiga, for en stad med ett naturligt
innehdll av produktion? | en bred bemérkelse, vilka
typer av infrastruktur eller granssnitt behovs for att i
storre grad mojliggora produktiva element i staden?

Europan har identifierat de tre begreppen
resurser, mobilitet och jamlikhet. Dessa tre
begrepp blir viktiga aspekter i ett helhets- och
hallbarhetstankande, och fungerar som gréanssnitt
nar det galler att diskutera och astadkomma
produktivitet i staden. Alla tre begreppen kan delas
upp i en mangd olika sarfall och faktorer, som
naturligtvis inte alla ar aktuella pa varje enskild
tomt. Men en Gversikt av dessa kan anda vara
vardefull for att inte forsumma viktiga komponenter
i projektet.

Resurser

Hur anvander vi stadens mark p& basta satt?
Det kan galla fornyade eller tillkommande
anvandningsomraden for tomter som har

varit ensidigt utvecklade, eller for icke anvand
industrimark. Har ingér ateranvandande av dldre
byggnader och aterstéllande av féreteelser och
platser pa tomten. Har ingar ocksa hantering
och kanske synliggorande av dagvatten, vatten-
och avloppsfrégor, aktiverande av tomtens eller
narbelagna naturresurser samt mojligheter till
energiproduktion.

Mobilitet

Hur utformas samband i staden pa basta s&tt? Finns
det fler, nya eller outnyttjade kommunikationssatt
som staden kan nas pa? Hur kan kommunikationen
planeras i natverk? Stadens kommunikationssystem
kan bli mer “urbana” sa att trafikleder och spar
tilldter 6vergangar, minskar i hastighet och inte

blir barriarer utan tillater kontinuerliga omraden.
Utformning av gatusektioner méste studeras.

Aven motespunkter behover utformas, som
stationer, hallplatser, pendlarparkeringar och
parkeringsplatser. | en annan skala galler detta
dven promenad- och parkstrak, passager och
motesplatser.

Jamlikhet

Hur kan alla delta i staden pa lika villkor och hur
kan det leda till positiva fordela for alla? Det finns

en tanke att rumslig jamlikhet leder till social
jamlikhet, motverkar segregation och befordrar
stadens ekonomiska utveckling. Vad galler rumsliga
atgarder kan det handla om att mer lantliga
omraden vitaliseras, till exempel med nya invanare,
produktion och kommunikationsmojligheter. Det kan
handla om att segregerade omré&den 6ppnas upp mot
den omgivande staden och andra ekonomier. Det kan
ocksd handla om att i ett omréde skapa en diversitet
med blandade verksamheter sa att narheten mellan
boende och arbete befordras och borjar galla flera
grupper. En annan aspekt ar att offentliga platser
kan fungera for alla och hur sadana "mikro-urbana”
platser eller miljoer kan genereras.

Det vinnande forslaget "Water walk with me” av Cyril Pavlu and
Katerina Vondrova, Trelleborg Europan 14 med temat "Den Produk-
tiva Staden”
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DET PRODUKTIVA HALMSTAD

Att skapa nya nav i staden bidrar till att forandra
hur infrastrukturen kring stadens rorelse sker. Det
paverkar logistiken, handeln och annan service

och underlattar for produktionen. For Halmstad
resecentrums del kommer det underlatta byte
mellan kommunikationsformerna och 6vergéngen
mellan transportslagen och staden. Minskade
barriarer leder till att fler far tillgéng till olika
malpunkter i staden och stadens allmanna ytor

ska vara trygga platser for alla att anvanda.
Sammanlankandet av regionen kan ocksa ge nya
samband mellan stad och land, de boende och
matproduktionen, hamnverksamhet och centrum,
besokare och studerande. Det kommer att skapa en
standig dialog mellan funktionerna och brukarna, de  Trade center med foretagsinkubatorn High Five
olika skalorna i staden och regionen.

| Halmstad finns ett blandat naringslivsom
attraherar manniskor med olika kompetenser. Fler
foretag soker sig till kommunen och det finns ett
val fungerande samarbete mellan kommun, region,
naringsliv och hogskola. Halmstad Hogskola och
intilliggande foretagsinkubatorn High Five spelar en
viktig roll for Halmstad som kunskapsstad och som
regionalt centrum.

Halmstads hamn har narhet till Kattegatt,

europavagar och forbindelser med jarnvag, inklusive

jarnvagsspar till alla kajer. Detta har éppnat upp

for ett rikt och varierat hamnliv. Bland annat finns

fullservicehamnar som erbjuder service for de Elbilsladdningsstation vid parkeringsplatsen "Stationen”
flesta varuslagen s& som containers, bulk, bilar,

papper, sdgade travaror, timmer, flytande bulk, ro-ro

med flera. Det finns dven smabatshamnar i bade

kommunal och férenings-/privat drift.

Kommunen och dess invénare tillgodoser sitt
energibehov till stor del genom fornybar energi, men
fossila brénslen star fortfarande for cirka halften av
energianvandningen. Kommunen arbetar aktivt for
att minska miljopaverkan fran energianvandningen
samt att oka den lokala produceringen av fornybar
energi. Kommunen har som mal att vara en fossilfri
kommun ar 2030. Framst gors detta genom att
forandra i kommunkoncernen och pé sa sétt vara

ett foredome och indirekt paverka néringslivet

och invanarna. Kommunkoncernen ska dven Halmstad hamn, foto: Anders Andersson
stimulera och underlatta for myndigheter, foretag,
organisationer och invanare att minska negativ
miljopaverkan och bidra till en battre miljo.

Tillvaxt och inflyttning gor att trycket ar hogt

pé& Halmstads markresurser. Vid exploatering

tas sarskild hansyn till odlingslandskapet och
jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion.
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STUDIEOMRADE

STUDIEOMRADE
(RODMARKERAT)

Beskrivning av omradet

Barriarerna Nissan, jarnvagen och Laholmsvagen
forsvarar kopplingarna mellan stadens olika
omraden och gor att staden upplevs uppdelad

och ar socialt segregerad. For att minska de
sociala klyftorna och starka den dstra sidan

om Nissan pagar ett arbete med att utvidga

staden osterut genom tidigare namnda
utvecklingsprojekt (se Stadens utveckling sid 9 -
11). Det nya resecentrumet och utvecklingen av
stationsomradet ar strategiskt viktiga satsningar
for att skapa en forskjutning av dragningskraften

i staden. Utvidgningen dsterut innebar att det nya
resecentrumet och de dstra delarna av Nissans
strand blir en del av centrum. Nissan blir inte
langre beldgen i ena kanten utan rinner mitt genom
centrum och det nya resecentrumet blir en nod som
kopplar samman stadens olika mélpunkter och
stadsdelar.

Det framtida resecentrumet ska placeras dar tva
av stadens huvudstrak for olika trafikslag moter
varandra, dar Laholmsvagen korsar jarnvagen.
Langs Laholmsvagen har den lokala kollektivtrafiken
sitt huvudstrak och det &r aven ett viktigt strak for
gdende, cyklister och bilister. Jamfort med dagens
jarnvagsstation ska det framtida resecentrumet fa
en mer tydlig koppling till stadskarnan. Aven andra
méalpunkter, som Halmstad hogskola och Nyhems
torg, ska fa en tydligare koppling till resecentrum.
Storre arbetsplatser som Luftfartsverket, Hallands
sjukhus och hamnomradet, samt fritidsomraden
som Ostra stranden, naturomrédet Galgberget och

Tylésand &r ocksa viktiga malpunkter. Den 6kade
strommen av méanniskor till och fran resecentrumet
kan pa sikt ge underlag fér handel langs stréken
som leder dit.

Omradet runt jarnvagen praglas av bebyggelse
mellan 3 och 7 vaningar. Vaster om jarnvédgen ligger
Ostra forstadens rutnatsplan (2), fr&n borjan av
1900-talet, med fem vaningar héga stenhus med
tegel- och putsade fasader. Norr om Laholmsvagen,
oster om jarnvagen, ligger tre vaningar hdg
lamellhusbebyggelse frdn 1960-talet. P& den vastra
sidan av sparen, norr om Ostra forstaden, foljer
bebyggelsen rutnatsplanens struktur med byggnader
mellan fyra och fem vaningar hdga, som &dven de

ar uppforda pd 1960-talet. Sydost om omradet ar
bebyggelsen 3 och 4 vaningar och éster om dem
vidtar villabebyggelse. Hogre hus i ndromrédet ar
bostadshuset Giganten (3) med 16 vaningar som
invigdes 2016, och Trade Center (4) med 22 véningar
som ligger i anslutning till hdgskolan och inrymmer
bl.a. foretagsinkubatorn High Five.

I Nyhem, nordost utmed Laholmsvagen har det
tillkommit nya hus sedan 1900-talets forsta
artionden. Pa 1960-talet revs det mesta av
bebyggelsen for att ge plats for flerbostadshus och
varuhus med kdpcentrum och Tempo kring Nyhems
torg (5). Nagra enstaka hus fran sekelskiftet finns
bevarade.

Tavlingsomradet sett fran dst, med hallplatsen for stadsbussar till hdger och regionbussterminalen till vanster



STUDIEOMRADE

@

o)
8) ®
@
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B Studieomrade 2. Ostra férstaden 7. Halmstads teater
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4. Hogskolan, Trade center
5. Nyhems torg
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Omréadet kring Kvarter Kilot &r under omvandling.
Den pagéende utvecklingen av ett framtida
resecentrum forandrar forutsattningarna for platsen
som genom det dkade folklivet och busstrafiken

far en mer urban pragel. Har planeras bl.a.

ett hotell med 13 vaningar som vetter mot det
framtida resecentrumet. Inom kvarteret kommer
fasaderna langs Bolmensgatan bilda en stadsfront
som anknyter till kvartersstaden pa andra sidan
jarnvagen. Bakom denna front sjunker skalan snabbt
och bebyggelsen dvergar till villakvarter. Ett nytt
konformat torg bildar en oppning i stadsfronten

som forbinder stadslivet med villakvarteren. Det
saknas idag bra kopplingar med 6vergangstéallen
over Bolmensgatan mot Kvarter Kilot. Bussar till

det nya hotellet i Kv. Kilot kommer parkera vid

den nya regionbussterminalen. Det finns aven en
angoringsficka utanfdr hotellets entré.

Den befintliga jarnvagsstationen behover forbattras
i koppling till centrum och huvudstraken for
buss, cykel och bil. Det &r svart att orientera sig
mot centrum nar man stiger av vid stationen,
och det &r svart att passera jarnvagen for att
pa ett effektivt satt byta mellan olika trafikslag.
Resenarers krav pa korta avstadnd ar svara att
tillgodose. Da plattformarna idag &r for smala for
Situationsplan Kvarter Kilot

Visionsbild Kvarter Kilot, illustration: White arkitekter
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A Park - hog skotselniva 1. Studentparken

B Park - (&g skotselniva 2. Stationsparken
Ovriga grénomréden

® Lekplats

3. Slottsparken
4. Picassoparken

att mojliggora anslutning med trappor och hissar
sker idag plattformsanslutning i plan med bommar.
Dagligen genar resenarer genom att springa

over sparen, vilket utgor en sidkerhetsrisk. Det
befintliga stationshuset rymmer idag kundtjanst
och biljettforsaljning for Hallandstrafik, Pressbyran,
vaskfdrvaring i skap, ett café, vantrum och wc.
Utifrdn kan man separat nd entré till de 6vre
vaningarna, som ar uthyrda fér kontor. Stationshuset
har ett stort miljoskapande varde for omradet.
Byggnaden ar aven av stort symboliskt varde for
Halmstads historia, bdde samhallsméssigt och
arkitektoniskt. Fastigheten ags av Jernhusen
Stationer AB.

Gronstruktur

Tavlingsomradet ligger i staden och i dess narhet
finns inga naturliga gronomraden utan enbart
anlagda gronomraden. Det finns flera valskotta

STUDIEOMRADE

5. Kapsylparken
6. Filtparken
7. Linehedsparken

9. Gunillaparken
10. Fridhemsparken
11. Ale-vallen

8. Norre katts park 12. Alets naturreservat

finparker med varierande innehall av gronska samt
med olika aktivitetsmojligheter s& som lekplatser,
boulebanor, hundrastningsinhagnader, utegym
och idrottsytor sdsom bmx-bana och basketplaner.
Nastan hela strackan utmed Laholmsvagen/
Victoriagatan kantas av planterade trad, vilket
skapar en allé-kansla. Det finns ldngs med flera av
de nagot storre vdgarna mindre grasytor.

Langs med Nissan, frdan hamnen till slottsméllan i
norr, utvecklas "Kulturstrak Nissan” dar man bland
annat arbetar med atgarder for att stérka vattnets
narvaro i stadsrummet och grona strék med fokus pé
lek och odling.

Inom tavlingsomradet ligger studentparken med
dagvattendammar och i direkt anslutning till
tavlingsomradet i sydvést finns Stationsparken med
stora gronytor, mindre lekplats och alléer.
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TAVLINGSOMRADE

TAVLINGSOMRADE
(GULMARKERAT)

Beskrivning av omradet

Tavlingsomrédet utvecklas for att bli ett nav for
stadens samlade trafikslag (region- och lokalbuss,
tag, gang, cykel och biltrafik). Omvandlingen av
omradet sker i tre etapper, varav de tva forsta
etapperna redan ar slutforda. Genom att fardigstalla
den sista etappen av Halmstads resecentrum
samordnas kollektivtrafiken och resecentrumet blir
en tydlig nod for den hallbara staden.

Omré&det kring stationen ska utvecklas till att

bli en stark malpunkt i Halmstad som idag har

sin historiska stadskarna en bit ifran stationen.
Det nya stationsomradet ska bidra till att vidga
stadsk&rnan Gsterut sa att stationen hamnar mitt

i staden och sammanlankar stadens 6stra och
vastra delar. Stationsomradet ska aven koppla
ihop olika malpunkter i staden, som den historiska
stadskarnan i vaster och hégskoleomradet pa

den 6stra sidan. Omradet ska bli ett nytt nav som
okar attraktionskraften for hela staden. Inom
stationsomradet ska nya funktioner tillkomma.
For manga resendrer som passerar forbi

kommer tavlingsomradet vara det enda de ser av
Halmstad. Det stélls hdga krav pa gestaltningen
av nya byggnader och deras funktionalitet. Med
innovativ och hallbar arkitektur ska Halmstad fa ett
minnesvart nytt ansikte till omvarlden.

| etapp ett, som fardigstalldes 2012, byggdes en ny
regionbussterminal (1) pa platsen. Omlokaliseringen
av regionalbussarna fran Norra Station till
nuvarande lage vid jarnvagsstationen utfordes for
att forenkla byten mellan olika trafikslag. En flyttbar
gangbro (2) éver sparen till stationshuset byggdes

i samband med det. Den andra etappen invigdes
2017 och innebar att nya hallplatser for stadsbussar
(3) etablerades utmed Laholmsvégen for att
forstarka kopplingen mellan jarnvagsstationen och
regionbussarna, samt uppférandet av en gang-

och cykelbro (4), med trappor och hissar upp, éver

Regionbussterminal
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Laholmsvagen. Denna bro &r, till skillnad fran den
over jarnvagen, permanent.

Etapp 3 innebar att plattformarna for jarnvagen

ska forlangas i soder for att mota framtida behov
och att det tillkommer en ny perrong pa dstra sidan
mot regionbussterminalen. Det blir genom det fem
spar istallet for dagens fyra. Perrongerna &r idag
mellan cirka 180-270 meter langa och kommer med
utokningen soderut f& en langd pa mellan 350-400
meter. Perrongerna kommer aven att breddas for att
mojliggora en planskild anslutning for resenarer. En
ny forbindelse med anslutningar till mittperrongerna
ska skapas over eller under sparomradet, och ska
lanka till resecentrumet och regionbussterminalen.
Den nya forbindelsen innebar att resenarerna inte
langre behdver korsa spéren. Da perrongerna
kommer bli lAnga diskuteras mojligheten att uppféra
tva anslutningspunkter till perrongerna. En forsta
genomforandeutredning har tagits fram dar det
konstateras att en tunnel pa 14 meter under sparen
skulle vara genomfdrbar mellan Laholmsvégen/
Victoriagatan och regionbussterminalen. Frégan

om val av l6sning och placering ar inte fardigutredd
och det ar upp till forslagsstallaren att komma med
forslag pd basta losning utifran tavlingsprogrammets
stallda krav.

Inom tavlingsomradet finns fyra omraden med
parkeringsplatser. | norr pa vardera sida av
sparomradet ligger Kvarter Jantan och Kvarter
Kruset (A). Markparkeringen har anvénds i stor
utstrackning av pendlare men aven av manniskor
som ska till intilliggande bostader och kontor.
Parkeringsplatserna ligger ocksa nara nagra av
stadens malpunkter for kultur, som Halmstads
teater och biblioteket. Strax vaster langs med
jarnvagen i hojd med regionbussterminalen ligger
parkeringsplatsen Stationen (B) som har en mindre
elbil- och elcykelpool. Det stationsnara laget gor det
attraktivt for pendelparkerare, men platserna nyttjas

Gang- och cykelbro dver Laholmsvagen
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dven av boende i Ostra férstaden. Parkeringsplatsen
ar inte mojlig att angora direkt fran Laholmsvagen
utan nds via kvartersstadens gatunat. Sydost om
den nya regionbussterminalen ligger Resenaren (C).
Idag ar det den minst belagda parkeringsplatsen
inom projektomradet. Markparkeringarnas

stora hdrdgjorda ytor staller hoga krav pa
dagvattenhanteringen inom omradet.

Dagens cykelparkering har inga tak och ar
underdimensionerad. Det har i och med
genomfdrandet av etapp 1 och 2 tillkommit tva
stycken cykelparkeringar éster om jarnvéagen (E och
F), men behovet av fler cykelparkeringar kvarstar.

Inom tavlingsomradet finns ett antal
lamellbostadshus norr om Laholmsvéagen. Omradet
ar inbegripet i tavlingsomradet pa grund av att

TAVLINGSOMRADE

Funktioner

1 Regionbussterminal

2 Flyttbar gangbro

3 Hallplats stadsbussar

4 Gang- och cykelbro

5 Befintligt stallverk

6 Studentparken

7 Befintlig stationsbyggnad
8 Enplansbyggnad, ags av
trafikverket

Bilparkeringsplatser
A Jantan+Kruset 155 st
B Stationen 200 st

C Resenaren 80 st

Totalt 435 st

Cykelparkeringsplatser
D 8 st

E 100 st

F 320 st (160 st av dessa
under skarmtak)

G 125 st

H 115 st

| 370 st

Totalt 1 038 st

Hammarsgatan som gar mellan tvé av lamellhusen
ar en lank mellan Fredsgatan och gang- och
cykelbron dver Lahomsvagen som ansluter till
resecentrum. Hammargatans karaktar upplevs
delvis som en del av bostadshusens gard.

Norr om lamellhusen delar jarnvagen av platsen
som annars visuellt gar att l3sa samman som en.
Fredsgatan korsar har jarnvagen i en plankorsning
som avgransas enbart med en bom, vilket utgor en
sakerhetsrisk. Korsningspunkten dver jarnvagen
kommer darfor stangas av for biltrafik och goras
tillganglig enbart for gdng och cykeltrafik, antingen
over eller under jarnvagen. Fredsgatan kantas av
butiker och ar viktig for kopplingen av de dstra
delarna av staden in till centrumkarnan och
Osterskans.
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Laholmsvagen utgor idag en barriar med mycket
trafik och hdg bullerniva. Det ar den dominerande
infartsleden till Halmstad som kopplar samman
stadens dstra och vastra delar, frdn centrum till
hogskolan via Nyhemscentrum. | forlangningen
aven Sondrum och Tylosand till Andersberg, Fyllinge
och kopcentret Hallarna. Vid jarnvagen passerar
vagen via en tunnel under sparen med gang- och
cykelbanor pa vardera sida. Att som fotgéngare

och cyklist korsa vdgen frén norr till soder ar

svart och pa sé satt bildar vagen en barriar mellan
den norra och sddra sidan. Vid ostra forstaden
overgar Laholmsvagen till Viktoriagatan som &r av
mer stadsgatumassig karaktar. En utveckling av
Laholmsvagen och Victoriagatan har redan inletts
med de nya busshallplatserna for lokalbussar 6ster
om viadukten som mdjliggor lattare byte mellan

tdg och buss. Laholmsvagen och Victoriagatan ska
prioriteras for gang- och cykeltrafik och kommunen
stravar efter en gatuutformning dar det kollektiva
resandet och den enskilde personen far ta mer plats
i jamforelse med bilen.

Stationsgatan som gar ladngs med jarnvagen fran det
befintliga stationshuset upplevs idag som en led for
bilar och inte som en gata. Gatan behdver utvecklas
for att ge gdende och cyklister en hégre prioritet,
framforallt i korsningar over gatan dar flodena i
framtiden kan tankas oka.

Intill det befintliga stationshuset ligger ett stallverk
(5) for jarnvagen i en bunkerliknande byggnad som
ar delvis dold under en jordhdg. Detta stallverk
kommer laggas ned och erséattas pa annan plats.
Norr om stallverket ligger en liten gron lummig yta. |
ovrigt &r det en stor del hérdgjord yta och valdigt lite
gronska inom omradet. Intill parken vid stallverket
finns en grill med snabbmatservering.

| tavlingsomradets sddra del ligger studentparken
(6) med dammar som omhandertar dagvatten fran
de storre hardgjorda ytorna inom projektomradet.
Parkytan nyttjas flitigt av studenter som bor |
naromradet.

Halmstad flygplats ligger i narheten av
tavlingsomradet, vilket medfor en begransning i hojd
for bebyggelse i omrédet. Maximal nockhdjd ar +75,8
meter Over havet.
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Tunnel under sparen sedd fran Victoriagatan

Befintlig jarnvagsstation

Befintligt stallverk

Studentparken



TRYGGHET

Omrédet ska utvecklas till att bli en trygg plats

for alla stadens invanare och besékare att vistas
pa. En trygghetsvandring som har genomforts i
omradet konstateras att dagtid kl 8-18 upplever de
flesta omradet som tryggt, men kvalls- och nattetid
upplevs manga platser som otrygga. Fa vill uppehalla
sig i nuvarande stationshus med tillhorande
restaurang. Trots detta anses restaurangen vara
viktig, eftersom det utan den i 6vrigt vore en mork
och ode plats. Markparkeringarna upplevs som
ovardade. Laholmsvagens tunnel under jarnvagen
upplevs som sliten, mork, trakig och obehaglig.
Vissa undviker att ga har ensamma. Laholmsvégen
ar en hart trafikerad vag med mycket bilar. Den
upplevs som bullrig och svar att passera. Gang- och
cykelvdgar i omréddet upplevs vara for smala vilket
medfor radsla for att krocka. Korsningen mellan
jarnvagen och Fredsgatan upplevs som trygg. Dar
ar det alltid mycket folk i rorelse och det finns flera
butiker, som skapar en centrumkéansla. Den nya
regionbussterminalen upplevs som skrapig och
ovardad, vilket upplevs som otryggt. Fa méanniskor,
forutom de som ska till bussarna, ror sig pa
platsen. Ibland uppehéller sig ungdomsgrupper vid
sittytorna pa platsen, vilket upplevs som otryggt. Den
smala granden vid grillen, norr om det befintliga
stationshuset i anslutning till gdngbron som

korsar jarnvégen, ar en plats som undviks. Aven
stationsparken upplevs som otrygg, framfor allt

pa kvéllstid pa grund av dalig belysning, ovardade
buskar och manga maérka vrar.

Flygfoto dver tavlingsomradet

TAVLINGSOMRADE

RISKER

Genom omréadet passerar Vastkustbanan, som

gar mellan Lund och Goteborg, och ar ett av
Sveriges storsta godsstrak. Tagtrafik &r generellt
valdigt sakert och riskerna ar darmed sma, bade
for passagerare och for omgivningen. Samtidigt
innebar jarnvagstrafik att stora mangder gods
(aven farligt gods) transporteras tillsammans,
vilket kan innebara stora konsekvenser, bade vid
stérningar och vid olyckshéndelser. | Halmstad gar
jarnvagen rakt genom samhallet, vilket ytterligare
bidrar till en sarbarhet. De olyckor som &r vanligast
férekommande &r pakorning av personer som
befinner sig pa spar. | de fall urspdrningar sker

i Sverige ar det huvudsak mindre ursparningar

dar tagen i de flesta fall hamnar mycket nara
sparet. Aven sammanstétning mellan t&g och

andra foremal férekommer. Sannolikheten for att
olycka ska intréaffa ar liten pa grund av de skydds-
och styrsystem som finns inom jarnvagstrafiken

i Sverige och konsekvenserna vid en olycka

blir oftast sma. Sparspring samt sjalvmord ar

dock tyvarr dterkommande handelser utmed de
svenska jarnvagarna. For att forhindra tilltrade till
sparomradet finns en sarskild lag, stéangsellagen,
som reglerar hur staket ska utformas och var det ska
vara placerat (Lag (1945:119) om stiangselskyldighet
for jarnvag m.m). Riktlinjer finns ocksa nar det géller
lampliga avstand till spdromrédet for respektive
funktioner och innehall. Det sparnéra laget gor

att det inte ar mojligt att skapa samlingsplatser

i ndrheten av jarnvagen, pa grund av den risk for
explosion och brand som transport av farligt gods
innebar. For mer information, se Bilaga 1.
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UPPGIFT

Rorelsestrak och rumsligt samband

Omradet ska utvecklas till att bli en ny malpunkt
som ska bidra till att vidga centrum dsterut till
denna nod i staden. Befintliga trafikbarriarer ska
overbryggas och rérelsestraken ska forbattras och
utvecklas s& att gdende och cyklister enkelt kan réra
sig mellan nya och befintliga malpunkter i staden pa
ett tryggt, effektivt och attraktivt satt.

| uppgiften ingar dven att skapa och stérka omradets
urbana kvaliteter med platser och funktioner som
bidrar till moten och kreativitet. Utover funktionen
resecentrum star det forslagsstallaren fritt att
foresld ytterligare programinnehdll som satter
manniskan i fokus, okar platsernas attraktivitet som
offentliga rum och starker stadsrummets kvalitet
som en del av ett utokat centrum.

Omradets utveckling ska bidra till att minska den
sociala segregeringen mellan ostra och vastra sidan
av staden och skapa ett sammanhallet centrum.
Stadsrummet ska bidra till att sudda ut Ostra sidans
status som lagre och skapa ett stadsrum som
sticker ut utan att 6verskugga den ursprungliga
stadskarnan.

Resecentrum

Omradet ska utvecklas till att bli ett nytt centrum
for resande och det ska bidra till att vidga centrum.
Genom att tillfora nya funktioner och byggnader
ska platsen bli en effektiv och attraktiv bytespunkt
mellan olika transportslag samtidigt som platsen
ska bidra till att oka attraktionskraften for
Halmstad som stad och kommun. Omvandlingen
ska framja kollektivtrafikresande och genomsyras
av ett resenarsperspektiv. Uppgiften ar att starka
omradets urbana kvaliteter med stadsrum, platser
och funktioner som bidrar till moten och kreativitet
over storre delen av dygnet. Det dvergripande
rorelsemdonstret for gdende och cyklister, som

ska passera genom resecentrum for att nd andra
méalpunkter, behover studeras s& att det samspelar
med rummet och skapar ett valfungerande natverk.

En huvudfragestallning ar hur omradet kan géras
tryggare och mer tillgangligt. Det ska upplevas som
sakert och vara lattorienterat for alla manniskor att
rora sig till och genom platsen.

Den befintliga stationsbyggnaden ska bevaras, men
kan ges ny anvdndning. Det star forslagsstallaren
fritt att foresld en omprogrammering av byggnaden.
Hansyn ska tas till torgytan framfér samt dess
kopplingar till stationsparken och i forlangningen
utvecklingsomrédet Tullkammarkajen samt ny gang-
och cykelbro (med vistelseytor) éver Nissan.
Resecentrumfunktioner som efterstravas inom

en eller flera byggnader inom tavlingsomradet
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ar vanthall, biljettforsaljning, wc, och
personalutrymmen for till exempel busschaufforer.
Dessa funktioner ska placeras i anslutning

till bytespunkten mellan t&g, regionbuss och
lokalbussar, med huvudsyfte att underlatta for
resenarer i byte mellan olika transportslag. Utover
dessa funktioner star det forslagsstallaren fritt

att foresla ytterligare programinnehall som satter
resenaren i centrum, okar platsens attraktivitet som
offentligt rum och starker platsen som samlande
nod for staden.

De nya byggnader som foreslds ska forhalla sig till
de olika transportslag som sammanstralar har och
ta hansyn till de olika héjdnivaer som omgardar
platsen. Byggnadsvolymerna ska utgora ett
identitetsskapande ansikte utat och visa pa innovativt
tankande.

Byggnaderna ska vara smidiga att angora till fots
och med cykel, béde fran jarnvdgens ostra och vastra
sida. Det ska vara enkelt att stalla av och parkera

sin cykel i narheten. Kommunen efterfragar nya
servicefunktioner som framjar och underlattar for
cyklister. Kommunen ser garna innovativa forslag till
hur cyklister kan framjas. Forslaget ska uppmuntra
till hallbart resande och nya smarta alternativ till att
resa med bil.

Det ska vara mojligt att angdra bytespunkten med
bil och for det behdvs plats for av- och pastigning,
korttidsparkering och taxi i narheten.

Det kommer uppsta nya fléden av resenarer

samt av passerande som inte har resandet som
mal. Dessa fléden behdver studeras och fungera
tillsammans med resecentrumet. Det nya

hotellet, med angdrande bussar som parkerar vid
regionbussterminalen, kommer ocksa att bidra med
en 6kad mangd manniskor pa platsen.

Utformningen av forslaget behdver forhalla sig

till de redan utforda etapperna i stadens arbete
med etableringen av ett nytt resecentrum, fransett
gangbron over jarnvagen. Det finns maojlighet att
helt avlagsna, alternativt ge den flyttbara gdngbron
ny placering, utifran de nya férutsattningar som
genereras.

Kommunen efterfragar innovativa tekniska losningar
for dagvattenhantering och energiproduktion som
gar hand i hand med gestaltningen av platsen.

Jarnvéagen far inte dndras i hojdlage da det bedoms
som orimligt att genomfora. Regionbussterminalens
lage far inte dndras, detta inbegriper ytan dar
bussarna anlénder for pa- och avstigning, samt
vantytan under tak.



Angoring till tagplattformar

Plattformarna, som i etapp 3 kommer forlangas
och breddas, ska vara méjliga att angora for
resendrer som kommer fran bade den véstra och
den Gstra sidan av sparen. Plattformarna blir

langa och placering av enbart en angéringspunkt
kan bli problematiskt da avstandet till perrongens
slut riskerar att bli alltfor langt. Tva forbindelser
kan darfor 6vervéagas. Férbindelsen/erna Gver/
under sparen ska ha koppling till ovan ndmnda
resecentrumfunktioner. Den far inte utféras som en
plankorsning med bommar. Kommunen har tidigare
genomfort en overgripande analys for resecentrum
och utifrdn denna tagit ett politiskt beslut dar tunnel
i anslutning till regionbussterminalens norra del
foresprakas. Forslagsstallaren kan redovisa en
annan losning om denna kan motiveras som mer
fordelaktig.

Laholmsvagen och Viktoriagatan

Idag ar Laholmsvagen och Viktoriagatan hart
trafikerad av bilar och upplevs av gaende och
cyklister som en barriar mellan norr och soder.
Vagen ska utvecklas och omvandlas frén att vara

en infartsled som skapar tva atskilda stadsrum till
att bli en del av ett gemensamt stadsrum. Det ingar
i uppgiften att studera hur gatans stadsmassiga
kvaliteter kan forstarkas och hur kopplingar

mellan den sodra och den norra sidan av vagen kan
skapas och goras sékra och trygga fér gdende och
cyklister att passera. Viadukten under jarnvagen och
utbyggnaden av supercykelstréket har varit ett led i
utvecklingen av Laholmsvagen. Utover den nybyggda
bron som passerar dver sa saknas attraktiva
mojligheter att passera vagen.

Fredsgatan

Fredsgatan ar en stadsgata med butiker som idag
anvands flitigt av bade bilar, gdende och cyklister.
Gatan ar en lank mellan stadskarnan, resecentrum
och de dstra delarna av staden. Framdver kommer
Fredsgatan bli det genaste straket mellan
resecentrum och det nya Osterskans. Inom kort ska
sparévergdngen stangas helt for biltrafik och ett

nytt alternativ for gang och cykel behéver skapas,
separerat fran jarnvagssparen. Detaljstudie/er av
l6sning efterfrédgas dar lampligt ldge och utformning
redovisas. Passagen ska fungera ihop med
foreslaget nytt innehall fér nuvarande parkeringsytor
i detta lage.

Parkeringar

Utvecklingen av det nya jarnvagsomradet

ska fréamja hallbara transportmedel sdsom
kollektivtrafikresande, gang- och cykeltrafik. Genom
att starka omradet som nav for kollektivtrafik sa
skiftas fokus fran biltrafik mot ett mer hallbart
resande. Utvecklingen av omradet ska prioritera

UPPGIFT

gdende och cyklister. Det galler bade de som ska
byta till buss eller tdg samt arbetande och boende
i omradet. Det stér forslagsstallaren fritt att skapa
attraktiva cykellosningar.

Inom t&vlingsomradet finns idag drygt 1000
cykelparkeringar i anslutning till stationshuset,
regionbussterminalen och busshallplatserna langs
Laholmsvagen. Antalet far inte minskas utan ska
utokas och utformningen omarbetas pa lampligt
satt.

Det star forslagsstallaren fritt att foresld nya
funktioner och nytt programinnehall inom

de markparkeringsytor som finns i omradet.
Kommunen ser garna kreativa forslag till ny
anvandning av parkeringsytorna. Hansyn ska tas
till ytornas spérnéra lage och de sakerhetsrisker
som detta medfor. De parkeringsplatser som tas i
ansprak av en ny funktion behover omfordelas pa
annat satt inom tavlingsomradet. Nya innovativa
ldsningar for resande efterfragas, vilka i framtiden
kan minska anvandandet av den egna bilen som
transportmedel.

Totalt antal bilparkeringsplatser inom omradet &r
435 stycken att fordela i parkeringslosningar inom
tavlingsforslaget.

Studentparken

Studentparkens funktion att fordroja dagvatten
behdver fortsatt att finnas inom tavlingsomradet,
men utformning och placering far flyttas om sa
bedoms lampligt. | anslutning till studentparken
finns en mindre enplansbyggnad som &gs av
Trafikverket. Framtida behov av denna ar inte utrett
och inom ramen for detta projekt kan byggnaden och
dess anvandning bortraknas och ytan disponeras
fritt.

Ovriga forutsattningar

- Befintligt stéllverk far tas bort och behover inte
ersattas.

- Framtida behov av den befintliga grillen vid
stationen ar inte utrett och inom ramen for detta
projekt kan byggnaden samt anvandningen
bortraknas och ytan disponeras fritt.

- Lamellhusen norr om Laholmsvagen far inte rivas.
- Dagvattenlosningar bor integreras i de allmanna
platserna och val av markmaterial bor ta hansyn till
dagvatteninfiltration.

- Flyget medfor en begransing om maximal nockhdjd
pa 75,8 meter dver havet.
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Allmant

Forslagsstallaren ska beskriva hur tavlingsforslaget
relaterar till Europans tema "den produktiva staden”
och dess underrubriker resurser, mobilitet och
jamstalldhet. Vidare kravs en beskrivning av hur
forslaget utvecklar omradets karaktar i denna
bemarkelse, samt vad i forslaget som ar unikt eller
innovativt.

Tavlingsforslaget ska visa overgripande utformning
av omréadet i sin helhet, samt detaljer med relevant
presentationsteknik och i relevanta skalor. De
omraden som kommunen efterfrdgar en mer
detaljerad studie av ar resecentrum, angoring

till tdgplattformar, samt sektionsstudier av
Laholmsvagen/Viktoriagatan och Fredsgatan
inkluderat passage 6ver/under jarnvagen. En tydlig
redovisning i lamplig detaljeringsgrad av tankta
rorelsemonster och strak ska presenteras.
Tavlingsforslaget ska ge goda mojligheter till
vidare utveckling och ta hansyn till ekonomi och
genomfdrande. Ett detaljplanearbete kommer
inledas under varen 2020 fér implementering av
resecentrumet.

Det ar framforallt de tre inlamnade A1-panelerna
som kommer att anvandas i bedémningen, bade
digitalt och utskrivna i originalstorlek. Det ar av vikt
att panelerna snabbt och tydligt kommunicerar sitt
innehall till bedémningsgruppen med en genomténkt
uppbyggnad och lasbart innehall.

Forslag till material som tavlingsforslaget bestar

av ar; plan dver studieomradet (rédmarkerat), plan
over projektomradet (gulmarkerat), luftperspektiv
baserat pa flygfoto, markperspektiv, gatusektioner,
redovisning av planer, sektioner och fasader
resecentrum och angoring till spdromrédet, samt en
kortare forklarande text for panelerna och en langre
separat inlamnad text.
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Inlamningskrav

Detta ar endast en forenklad beskrivning. Se de
kompletta tavlingsreglerna for Europan 15 pa
Europan Europas hemsida. Forslag ska besta av
paneler och en text. Panelerna ska vara tre stycken

i format A1 (594 x 841 mm) stdende. Innehallet

ska i ritningar, bild och text forklara hur forslaget
forhaller sig till tomtens behov och till temat Den
produktiva staden, och speciellt hur forslagets
arkitektoniska varden relaterar till kontext och
omgivande miljé. Innehallet ska inkludera en
tredimensionell &tergivning av forslaget (till exempel
i perspektiv, fotomontage eller modell-fotografi). Den
vidstdende texten ska vara maximalt fyra A4-sidor
lang, och presentera idéerna till férslaget, samt en
tankt process for implementering (till exempel en
viss ordning i omvandlingen av tomten).

De viktiga tiderna for tavlingen ar foljande:

180318 Tavlingen dppnar och alla tavlingstomter
presenteras. Registrering och nerladdning av
kompletta tavlingshandlingar startar.

Lanseringsevenemang, med forelasningar och
presentationer. Se Europan Sveriges hemsida.

190429 Tomtbesok med tomtrepresentanter
(foranmalan kravs till info@europan.se).

190614 Sista datum for tavlingsfragor.

190628 Sista datum for svar pa tavlingsfragor.
190728 Sista dag for inlamning av tavlingsbidrag.
191202 Resultat och vinnare offentliggors.
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Juryn Europan 15
Tavlingsjuryn bestar av féljande ledamater:

- Karin Ahlzén, SE - Jenni Reuter, FI
(juryns ordférande) - Professor Aalto-universitetet
- Projektchef Fokus Skarholmen, - Helsingfors, Finland

Stockholm stad
- Stockholm, Sverige

- Christer Larsson, SE - Erik Wingquist, SE

- Stadsbyggnadsdirektor - Arskursansvarig
Malmo stad Arkitekturskolan KTH

- Malma, Sverige - Stockholm, Sverige

- Helena Tallius Myhrman, SE - Mia Hagg, SE

- Stadsarkitekt Gavle kommun - Driver arkitektkontoret

- Gavle, Sverige Habiter Autrement

- Ticino, Schweiz

- Dagur Eggertsson, NO

- Driver arkitektkontoret
Rintala Eggertsson

- Oslo, Norge

Reserver: - Per Kraft
- Driver arkitektkontoret 2BK
(Tidigare sekreterare for
Europan Sverige)
- Stockholm, Sverige

- Martin Berg

- Vinnare E14 i Narvik, NO
- Stockholm, Sverige
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Om Europan-tavlingen

Europan Europa, har finns bland annat regler for
tavlingen:

- https://www.europan-europe.eu

Europan Sverige:
- http://europan.se

Instagram konto for Europan Europe. Har finns
manga tidigare vinnare och exempel:
- https://www.instagram.com/europan_europe/

Instagram konto for Europan Sverige:
- https://www.instagram.com/europansweden/

Om Halmstad
Kommunens hemsida:
- https://www.halmstad.se

Historik:
- https://www.halmstad.se/kommunpolitik/faktaom-
halmstad/halmstadshistoria.807.html

- https://www.halmstad.se/kommunpolitik/faktaom-
halmstad/halmstadshistoria/historiskaartal.3373.
html

Statistik:
- https://www.halmstad.se/kommunpolitik/faktaom-
halmstad/statistik/befolkning.868.html

Utmarkelser:
- https://www.halmstad.se/kommunpolitik/faktaom-
halmstad/statistik/halmstaditopp.12178.html

Framtidsplan 2030:

- https://www.halmstad.se/download/18.69f12f3a-
163ee0de8532a7dd/1529997277709/Framtids-
plan%25202030%2520Lagakraft_[%25C3%25A5g-
uppl%25C3%25B4st.pdf

Parkering Halmstad:

- https://www.google.com/maps/d/u/0/
viewer?mid=1yvpCGViXajxXpuGtjqhlj53fc-
dl&ie=UTF8&hl=sv&oe=UTF8&msa=0&ll=56.6
7427285765826%2C12.861354976383495&sp-
n=0.016504%2C0.03931&z=16&source=embed

Halmstad Wikipedia:
- https://sv.wikipedia.org/wiki/Halmstad

Halland Wikipedia:
- https://sv.wikipedia.org/wiki/Halland
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Tomtgranser:
- https://kartor.eniro.se/?c=56.669452,12.864974&z=
17&L=historic&q=%22halmstad%22;geo&som=0

Info om transporter och jarnvdgen

Sidor om Halmstads jarnvagar, historiskt och befint-
ligt:

- http://gamlahalmstad.se/en-hotellgata-pa-oster/

- https://sv.wikipedia.org/
wiki/J%C3%A4rnv%C3%A4gslinjen_Halm-
stad%E2%80%93N%C3%A4ssj%C3%B6

- https://sv.wikipedia.org/wiki/Halmstad%E2%80%-
93Bolmens_J%C3%A4rnv%C3%A4g

Nationella planen:

- https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/
Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunder-
lag/Nationell-planering/nationell-transport-
plan-2018-2029/

Befintligt stationshus hemsida:
- https://www.dinstation.se/halmstads-centralsta-
tion/

Relevanta lagar och foreskrifter

Tillganglighet:

- https://www.boverket.se/sv/byggande/tillganglig-
het--bostadsutformning/tillganglighet/

Buller:

- https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsban-
ken/planering/detaljplan/temadelar-detaljplan/
buller-vid-detaljplanering/regler-och-riktvar-
den-for-buller/

BBR, Boverkets byggregler, gallande:

- https://www.boverket.se/contentassets/a9a584aa-
0e564c8998d079d752f6b76d/konsoliderad_
bbr_2011-6.pdf

BBR pé engelska:

(fran 2016, ej den senaste versionen)

- https://www.boverket.se/globalassets/publika-
tioner/dokument/2016/boverkets-building-regula-
tions--mandatory-provisions-and-general-recom-
mendations-bbr-23.pdf

Ordlista Svenska - Engelska

- https://www.boverket.se/globalassets/publikatio-
ner/dokument/2016/ordlista-glossary-pbl-och-pbf.
pdf
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BILAGA 1

Uppgiftens hantering av risker forknippade med
jarnvagen

Parkering och trafik kan tillatas i direkt anslutning
till jarnvagen, men notera att Trafikverket har
krav. Se text i yttrande fran tidigare genomfard
detaljplaneprocess, antagen 2013:

"Nar det galler avstand fran jarnvag till oskyddade
parkeringsplatser &r minimiavstandet fran sparmitt
15 meter. Korytor kan dock tillatas pa kortare
avstand, men normalt behover det vara minst 9
meter fran sparmitt till vagkant. Normalt far inte
bebyggelse, upplag och liknande lokaliseras inom 5
meter fran ndgon del av jarnvdagsanldggningen som
kan féra hogspanning. Samma minimiavstand galler
aven till vag- och korytor.”

Resecentrumfunktion bedéms vara acceptabelt att
lokalisera med ett minsta avstadnd frén narmsta
sparmitt om ca 5 m. | omradet mellan 5 och knappt
20 m fran jarnvagen beddms biljettforsaljning, kiosk,
blomsteraffar och liknande vara lampligt.

Forst efter knappt 20 m kan kompletterande
verksamheter tillatas. Till detta raknas

handel, kontor i ett plan, centrum, kultur. For
askadarplatser, folksamlingar (bio, teater mm), och
kontor i fler plan behdver 55 m upprétthallas.

Féljande atgarder behover sakerstallas och beaktas i
det fortsatta arbetet (b6r- respektive ska-krav anger
vikten):

e Dorrar tillats i riktning mot jarnvag, dock ska
publika delar kunna utrymmas i annan riktning.
Detta innebar exempelvis att lager kan ha ingang i
riktning mot jarnvag, samt att resecentrum kan ha
en, men inte samtliga, utrymningsvagar i riktning
mot jarnvagen

e Entréer (huvudsakliga) bor ej forlaggas i riktning
mot jarnvagen.

e Stora glasningar i fasaden bor ej placeras mot
jarnvagen. Detta rekommenderas starkt, men har gj
angetts som ett "skall”-krav.

¢ Ventilationsintag ska ej placeras i riktning mot
jarnvagen.

e Uteserveringar och andra liknande ytor for langre
vistelse ska ej placeras i riktning mot jarnvagen.

e Fasad i riktning mot jarnvag ska uppforas
obrannbar (d.v.s. lagst klass A2-s1,d0) samt ska vara
brandklassad (lagst EI30). Detta galler inom 35 m
frén jarnvédgen om ej byggnad uppenbart &r skyddad
av annan byggnad. Detta galler aven fonster.

e Tak ska utféras s att brandspridning forsvaras.

BILAGA 1

Buller

Tavlingsforslaget ska ta hansyn till buller frén
trafik och jarnvag. Foreslaget programinnehall ska
studeras utifran bullersituationen som redovisas i
Bilaga 4.

Enligt Forordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader bor minst halften av
bostadsrummen, i bostader dar ljudnivan fran
trafiken dverskrider 60 dBA ekvivalent niva vid fasad,
placeras mot en tystare sida dar 55 dBA ekvivalent
ljudniva inte dverskrids vid fasad och dar 70 dBA
maximal ljudniva inte dverskrids nattetid, t.ex. mot
en kringbyggd bostadsgard. For en bostad om hogst
35 kvm bor den ekvivalenta ljudnivan vid fasad

inte overskrida 65 dBA. Vid uteplats i anslutning

till byggnad bor ljudnivan inte overskrida 50 dBA
ekvivalent niva respektive 70 dBA maximal niva.

Vibrationer

En vibrationsmatning har gjorts norr om
tavlingsomradet, i kvarteret Kemisten vid Lundgrens
Tradgérdar.

De hogsta uppmatta vibrationshastigheterna

under hela mattiden &r 1,55 mm/s (komfortvagt)

pa 8 meters avstand fran jarnvag. Pa plats for
byggnation omkring 30 meter fran ndrmaste spar
har vibrationshastigheter éver 0,4 mm/s registrerats
ett antal ganger under mattiden.

Riktvardet for komfortvibrationer (vid nybyggnad)
ar 0,4 mm/s RMS pa bjalklag i byggnad. Sett till
uppmatta vibrationshastigheter under matperioden
bedoms inte planomradet som olampligt for
nybyggnation av flerbostadshus om 5 vaningar
men for att sakerstalla att riktvardet uppnas

vid byggnation kravs ytterligare detaljstudier

och atgarder i grundldggning och ratt val av
stomkonstruktion vid projekteringen.

Det har inte gjorts ndgon vibrationsmatning for
tavlingsomradet, men ovan namnda varden kan ge
en indikation. Tagens hastighet pdverkar de faktiska
vibrationshastighterna vid tavlingsomradet.



BILAGA 2

Cykelstrak

Kollektivtrafik



BILAGA 3

Malpunkter



BILAGA 4
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