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Europan - Deutsche Gesellschaft zur
Foérderung von Architektur,
Wohnungs- und Stadtebau e. V.

in Kooperation mit der Stadt Ettlingen

Ansprechpartner

Europan Deutschland

Vesta Nele Zareh, Lola Meyer
FriedrichstraBe 23A

10969 Berlin

Deutschland

Telefon +49 30 399 185 49
Fax +49 30 399 185 50

E-Mail mail@europan.de

Wassili Meyer-Buck

SchillerstraBe 7-9

76275 Ettlingen

Telefon +49 7243 101 386

Fax +49 7243 101 435

E-Mail wassili.meyer-buck@ettlingen.de
www.ettlingen.de/startseite/verwaltung/
planungsamt.html

Standortvertreter
Wassili Meyer-Buck
Planungsamtsleiter

Beteiligte

Stadt Ettlingen
Planungsamt
SchillerstraBe 7-9
76275 Ettlingen

Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH
TullastraBe 71
76131 Karlsruhe

Team Représentant
Architekt-in, Landschaftsarchiteki-in,
Stadtplaner-in

Ubersicht

Kommunikation
Publikation nach dem Wettbewerb

Jury - erste Auswahlsitzung
mit Befeiligung von Standortvertrefter-innen

Jury - Preisvergabe

Preis (12.000 Euro), Anerkennung (6.000 Euro),
Lobende Erwdhnung (ohne Preisgeld)

Die Jury istin ihrer Entscheidung autonom.

Verfahren nach dem Wettbewerb

Das Verfahren, das vom Wettbewerbser-
gebnis zu einer méglichen Realisierung flhrt,
wird nach den Ergebnissen festgelegt.

Art der Beauftragung des/der ausge-
wdhlten Teams fiir die Realisierung
Weitere Beauftragung abhéngig vom
Wettbewerbsergebniss, ndchste Schritte:
Workshop mit Burgerbeteiligung,
Uberarbeitung des Rahmenplans,
Erstellung ergdnzender Strategiekonzepte
(u.a. Energie-, Mobilitats- und Freiraum-
konzept), Aufstellung Bebauungsplan,
Umsetzung Hochbauten
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Termine

2021
5. April

7. Mai

20. Mai

18. Juni

2. Juli

17. Sept.

17. Sept.

15. Okt.
November
26. Nov.

20. Dez.

Dez./Jan.

2022
Feb. bis Juni

November

Ettlingen

Wefttbewerbsstart

Deutsche Auftakt-
veranstaltung

Begehung/Ruckfragen-
kolloquium

Ende der Frist fur Rickfragen
zu den Standorten

Beantworten der Riickfragen
zu den Standorten

Anmeldeschluss

Abgabe der Wettbewerbs-
arbeiten

Lokale Jury
Forum der Stadte und Jurys
Sifzung der nationalen Jury

Internationale Bekanntgabe
der Ergebnisse

Deutsche Preisverleihung

Zeitraum fur Workshops

Inter-Sessions-Forum
Europan 16/17

Ubersicht

Nationale Jury

Bauherrenvertreter-innen

- Dr.Timo Munzinger, Deutscher Stadtetag
- Prof. Dr. Iris Reuther, Senatsbaudirektorin der

Freien Hansestadt Bremen Leitung des
Fachbereiches Bau und Stadtentwicklung

- Ministerialratin Karin Sandeck,

Vorstand Europan Deutschland elV.,
Bayerischen Staatsministeriums flir Wohnen,
Bau und Verkehr, Miinchen

Architekt-innen/Planer-innen

- Stéphanie Bru, BRUTER
- Julia Dahlhaus, DMSW
- Prof. Dr. Agnes Forster, Planungstheorie und

Stadtentwicklung, RWTH

- Kyung-Ae Kim, Kim Nalleweg Architekten
- Anna Popelka, PPAG architects

Person des 6ffentlichen Lebens

- Kaye Geipel, stellvertretender Vorstands-

vorsitzender Europan Deutschland e.V.,
stellvertretender Chefredakteur BAUWELT

Stellvertreter-innen

- Dr. Saskia Hebert, stellvertretende Vorstands-

vorsitzende Europan Deutschland e.V.,
subsolar* architektur & stadtforschung

- Prof Dr. Thorsten Erl, Vorstand Europan

Deutschland e.V., metris architekten
stadtplaner bda, Lehrgebiet Stddtebau
Universitat Siegen, Siegen/Heidelberg

Die lokalen Juries werden zeitnah auf der
Europan Website vorgestelit.
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1 Anerkennung des Reglements
Europan 16

Der Wettbewerb wird auf der Grundlage des
Reglements, das vom europdischen Europan-
Verband verabschiedet wurde, durchgefihrt.
Das ausfuhrliche Reglement wird im Internet
unter www.europan-europe.eu veréffentlicht.

Das Verfahren lehnt sich an die Richtlinien far
Planungswettbewerbe (RPW 2013) in der vom
Bundesministerium ftur Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit (BMUB) am 31.1.2013
herausgegebenen Fassung (Bundesanzeiger
vom 22.2.2013) an.

Auslober-innen, Teilnehmer-innen sowie alle
am Verfahren Beteiligten erkennen den Inhalt
dieser Auslobung als verbindlich an. Gleich-
zeitig erkennen die Teilnehmer-innen die
grundsdatzlichen Voraussetzungen, Anforde-
rungen und Rahmenbedingungen des
Europan 16-Wettbewerbs an.

2 Auslober-innen

Europan, Deutsche Gesellschaft zur Férde-
rung von Architektur, Wohnungs- und
Stadtebau e.V. in Kooperation mit der Stadf
Ettlingen.

3 Wettbewerbsart
3.1 Gegenstand des Wettbewerbs

Ziel der Stadt ist es, das brachliegende
ELBA-Industrieareal sowie das Umfeld des
Bahnhofs Ettlingen-West, die zusammen eine
Fldche von rund 65 ha aufweisen, in einen
lebendigen und vielfdltigen neuen Stadfraum
zu fransformieren. Hierzu soll im Wettbe-
werbsverfahren Europan 16 ein staddtebauli-
cher Entwurf fir das 16 ha groBe Projektgebiet
erarbeitet werden, dessen besonderes
Augenmerk auch auf den flir eine neue Identi-

Bedingungen

tat wichtigen FreirGumen sowie einem
zukunftsgerichteten MobilitGtskonzept liegt.

Mit der Quartierentwicklung sollen dartber
hinaus die bisher noch losen Enden der
angrenzenden Quartiere und Nutzungen
aufgegriffen und zu einem stimmigen
Nutzungs- und Strukturkonzept verwebt
werden. Es werden innovative Ideen daflr
gesucht, wie lebendige Stadirdume auch in
einem Umfeld entstehen k&dnnen, das schwer-
punktmdaBig durch Arbeiten geprdgte neue
Nutzungen aufweist. Im Sinne einer Produkti-
ven Stadt sind Gberwiegend gewerbliche
Nutzungen und Wohnungsbau - darunter
auch Werkswohnungen - zu einem neuen
stadtischen Narrativ zu entwickeln. Die
Freiraumplanung aber auch die intelligente
Konzeption von lebendigen Erdgeschoss-
zonen werden als wichtige Bestandteile des
kunftigen Quartiers betrachtet. Die Teilneh-
mer-innen sind aufgefordert, ihr entwerferi-
sches Wissen uber dichte, umfassend ge-
mischte und sozial integrative Stadtstruktu-
ren einzusefzen und dabei die Parameter
Klimawandel, verandertes Mobilitétsverhal-
ten und Nutzungsflexibilitdt zu berlicksichti-
gen. Der Bahnhof als Ort des Ankommens und
als Tor zur Stadt soll funktional und atmo-
sphdarisch neu definiert werden.

3.2 Verfahren

Der Wettbewerb ist als offener, einstufiger
Ideenwettbewerb ausgeschrieben. Das
Verfahren ist anonym.

4 Zulassungsbereich

Der Zulassungsbereich umfasst die Lander
Europas.
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5 Teilnahmeberechtigung
5.1 Wettbewerbsteilnehmer-innen

Europan 16 wendeft sich an Einzelpersonen
oder Teams, die aus einer Architektin/einem
Architekten und weiteren Fachvertreter-innen
der gleichen oder einer anderen Disziplin
(Stadtplaner-innen, Landschaftsarchitekt-in-
nen, Stadtplaner-innen, Ingenieur-innen,
Kinstler-innen, eftc.) und/oder mit keinem,
einem oder mehreren Studierenden oben
genannter Disziplinen mit Bachelor-Abschluss
(min. 3 Jahre Studienzeit) oder Berufszulas-
sung, zusammengesetzt sind.

Alle Teilnehmer-innen muissen, unabhdéngig
von ihrer Disziplin, zum Zeitpunkt der Wettbe-
werbsabgabe (Stichtag 17. September 2021)
unter 40 Jahre alf sein.

5.2 Bildungvon Teams

Die Anzahl der Teammitglieder ist nicht
begrenzt. Europan mdchte die Bildung von
interdisziplinGren Teams unterschiedlicher
Fachrichtungen (z.B. aus Architekt-innen,
Stadf- und Landschaftsplaner-innen, Kiinst-
ler-innen, Ingenieur-innen usw.) fordern.

Ein registriertes Team kann Mitglieder
hinzufiigen oder streichen. Die Anderungen
mussen im elektronischen Teilnahmeformular
bis zum Abgabeschluss am 17. September
2021 erfolgen. Nach Ablauf dieser Frist sind
keine Anderungen mehr méglich. Jedes
Teammitglied muss vor dem Einsendeschluss
als solches auf der Europan-Website regist-
riert werden.

Ein Team kann Projekte fur verschiedene
Standortfe in verschiedenen Ldndern einrei-
chen. Dabei ist die Zahl von Wettbewerbsbei-
trdgen, die in einem Land abgegeben werden
auf einen Wettbewerbsbeitrag begrenzt.

Bedingungen

Assoziierte Verfasser-innen

Assoziierte Verfasser-innen werden als
Autor-innen des Projektes betrachtet und als
solche in den nationalen und europdischen
Veréffentlichungen und Ausstellungen
genannt. Sie sind, unabh&ngig von ihrer
Nationalitdt, junge Fachleute mit der Quali-
fikation eines europdischen Landes in einer
der relevanten Disziplinen (gemaB EU-Richtli-
nie 2005/36/EC des Europdischen Parlaments
und Councils vom 7. September 2005).
Voraussetzung ist, dass sie uber ein europa-
fahiges Diplom oder einen dquivalenten
Abschluss einer europdischen Universitar
oder Hochschule verfigen, das/derim
Teilnahmeland anerkannt wird. Wenn sie
Studierende des gleichen Fachs sind, mussen
sie zumindest mit einer Absolvent-in bzw.
einem Absolventen assoziiert sein.

Die Mitgliedschaft in einem europdischen
Berufsfachverband ist fakultativ, mit Ausnah-
me eines assoziierten Verfassers ohne
europdischen akademischen Grad.

Mitarbeiter-innen

Die Teams kénnen zusdtzliche Mitarbeiter-in-
nen, sogenannte Confributors, aufnehmen.
Diese mussen nicht Uber einen Abschluss
verfugen, in keinem Fall gelten sie als
Co-Autor-innen des Projektes. Wie die (assozi-
ierten) Verfasser-innen mussen auch die
Mitarbeiter-innen zum Zeitpunkt der Wettbe-
werbsabgabe unter 40 Jahre alt sein.

Team-Représentant-in

Jedes Team bestimmt aus den assoziierten
Mitgliedern eine/einen Reprdsentant-in. Die/
der Team-Reprdsentant-in ist alleinige/r
Ansprechpartner-in fur das nationale und das
europdische Sekretariat wéhrend des gesam-
ten Wettbewerbsverfahrens. Dardber hinaus
muss die gesamte Kommunikation Gber die
selbe, wahrend des gesamten Wettbewerbes
unverdnderte, E-Mail-Adresse erfolgen.
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Die/der Team-Reprdsentant-in muss Vertre-
ter-in der Fachrichtung Architektur, oder - so-
fern es in der Standortbeschreibung angege-
ben ist — kann Vertreter-in der Fachrichtung
Stadt- oder Landschaftsplanung mit einem
enfsprechenden Abschluss eines europdi-
schen Landes sein. In diesem Fall muss
zumindest ein/e assoziierte/r Verfasser-in im
Team ein/e Architekt-in sein.

5.3 Ausschluss von der Teilnahme

Veranstalter-innen sowie Familienangehdrige
sind von der Teilnahme an Wettbewerben
ausgeschlossen, mit deren Durchfuhrung sie
befraut sind. Sie kénnen jedoch an einem
Standort teilnehmen, der durch eine andere
nationale Jury beurteilt wird. Als Veranstal-
ter-innen gelten: Mitglieder der Europan-
Strukturen und ihre Mitarbeiter-innen, Mit-
arbeiter-innen der Kommunen und Stédte, die
im akfuellen Verfahren eine-n Vertreter-in
stellen, far sie tatige Unternehmer-innen und/
oder Partner-innen, Mitglieder-innen der
Fachkommissionen, der Preisgerichte und
Beobachter-innen und deren Mitarbeiter-innen.

6 Registrierung

Die Registrierung erfolgt Uber die europdi-
sche Website (www.europan-europe.eu) und
beinhaltet ausdricklich die Anerkennung der
Wettbewerbsregeln. In Ubereinstimmung mit
dem franzésischen Datenschutzgesetz
Nummer 78-17 vom 6. Januar 1978 ist der
Schutz der bei der Registrierung Ubermittelten
persénlichen Daten gewdhrleistet. Mit der
Datenschutzgrundverordnung (DSGVO), die
am 25. Mai 2018 eingefliihrt wurde, haben Sie
das Recht, ihre persdnlichen Daten einzuse-
hen und zu verdndern bzw. die Nutzung
einzuschranken, zu fransferieren und zu
I6schen.
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6.1 Europan 16-Website

Die europd@ische Website fur das 16. Wettbe-
werbsverfahren steht ab dem Tage der
Er6ffnung unter www.europan-europe.eu zur
Verfugung. Sie umfasst: die vollstdndigen
Regeln fir das Europan 16-Verfahren; das
Thema des Wettbewerbes; die Standort-Kurz-
beschreibungen und die ausfihrlichen
Wettbewerbsunterlagen, geografisch und
nach Themen sortiert; die Zusammensetzung
der Jurys und eine organisatorische Ubersicht
der Europan-Strukturen. Die Website bietet
auBerdem die Méglichkeit der Registrierung
sowie zur Abgabe der Wettbewerbsbeitrage.

6.2 Team-Registrierung

Die Registrierung erfolgt Gber die europdi-
sche Website (registration section) und setzt
die Zahlung einer Gebuhr von 100 Euro voraus.
Eine Erstattung dieser Gebluhr ist ausge-
schlossen. Die Zahlung gewdhrt Zugriff auf
die ausfuhrlichen Wettbewerbsunterlagen
und beinhaltet die Kosten fur den - zur
Jurierung notwendigen - Druck der Beitrdge
auf Tafeln durch die nationalen Sekretariate.
Der Zahlungseingang wird auf der Website
automatisch bestatigt. Das Team kann
danach auf den persénlichen Bereich und
den digitalen Zugangsbereich zugreifen und
die kompletten Unterlagen fur den gewdhlten
Standort herunterladen. Weitere komplette
Standort-Ordner kosten 50 Euro je Standort.

7 Verfiigbare Informationen

7.1 Standort-Kurzbeschreibungen
(kostenlos verfligbar)

Die Standort-Kurzbeschreibungen bieten
einen zusammengefassten Uberblick

Uber den Standort. Sie sind kostenlos auf

den Standortseiten der europdischen
Website verfugbar und helfen bei der Auswahl
des Standortes. Dieses Dokument ist in
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Englisch (zum Teil auch in der Landesspra-
che) verfasst.

Die Standort-Kurzbeschreibung bietet fur
jeden Standort folgende aussagekraftigen
Plan- und Bildunterlagen: einen Plan der
Stadt und Umgebung mit der Lage des
Beftrachtungsraumes; ein Luftbild des
Gebietes innerhalb seines Kontextes mit
Angabe des Betrachtungsraumes (in rot)
sowie des Projektgebietes (in gelb); ein
Schragluftbild des Betrachtungsraumes; ein
Schragluftbild des Projektgebietes; einen
Plan des Betrachtungsraumes; einen Plan des
Projektgebietes; mindestens 3 bis 6 Aufnah-
men von charakteristischen Elementen (Topo-
grafie, naturliche Besonderheiten, Architektur).

Textliche Informationen: die Kategorie des
Standortes; Angaben zur/zum Team-Reprd-
sentant-in (Architekt-in, Stadt- oder Land-
schaftsplaner-in); den Namen der Stadf und
des Stadtteils; Bevdlkerungszahlen der Stadt;
Fldchenangaben vom Betrachtungsraum/
Projektgebiet; Standortvertreter-innen;
Eigentumsverhdaltnisse; mégliche Beauftra-
gung nach dem Verfahren; die spezifischen
Ziele der Stadt und der/des Bauherr-in;
strategische Belange des Standortes;
Zusammenhang mit dem Thema ,Living
Cities - Lebendige Stadte”.

7.2 Auslobung (kostenlos verfiigbar)

Die Auslobung ist ein ca. 60-seitiges Doku-
ment zum besseren Verstdndnis der Charak-
teristika des Kontextes sowohl mittels des
Bestandes als auch der Neuordnung des
Areals und seiner Umgebung. Die Auslobung
ist auf den Standortseiten der europdischen
Website frei verfigbar und umfasst folgende
Angaben: eine Zusammenfassung der
Charakteristika des Standortes; die spezifi-
schen Merkmale des Standortes - Standort-
vertreter-innen, andere beteiligte Akteur-in-
nen; Funktion der/des Team-Reprdsentant-in;
Anforderungen an das Team; Phase nach
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dem Wettbewerb; weiteres Vorgehen; eine
detaillierte Analyse des regionalen und
stddtischen Kontextes, mit einem Ausblick
auf den Transformationsprozess des Stand-
ortes und der Region, die charakteristischen
Merkmale eingeschlossen, die jetzt oder
zukunftig Einfluss ausuben kédnnen: Mobili-
tats-Netzwerke, Okologie, urbane Struktur,
Landschaft efc., dies innerhalb des Bezugs-
rahmens der ,Living Cities - Lebendigen
Stadte”; eine detaillierte Analyse des Be-
trachtungsraumes, mit Schwerpunkt auf den
Transformationen des Standortes (und seiner
Umgebung), welche den Bezug zum Thema
des Wettbewerbes veranschaulicht.

Folgende Informationen werden verfligbar
gemacht: Rolle des Befrachtungsraumes in
der Stadtentwicklung, mit Angaben zu Zielen
in der stddtischen Planung; programmati-
scher Rahmen: geplante Verkehrs-Netzwerke,
geplante private und &6ffentliche Rdume und/
oder deren Aufwertung, mit Einzelheiten zu
geplanten Funktionen und Fl&dchen; &6ffentli-
cher Raum und Infrastrukturen; genaue
Erkldrungen zu den Absichten der Bauherr-in-
nen bezliglich einzelner Aspekte des Pro-
gramms; eine detaillierte Analyse des
Projektgebietes im Hinblick auf die zukiinftige
Entwicklung hinsichtlich des Themas ,Living
Cities — Lebendigen Stadte”. Der programma-
tische Rahmen wird ebenfalls erldutert:
Rdume, die geschaffen oder regeneriert
werden sollen, inklusive der Funktionen und
Dimensionen; prazise Zielvorgaben flr die
offentlichen RGume und Infrastrukturen;
genaue Angabe der Absichten der Bauherr-in-
nen bezliglich der gewlinschten Nutzungen;
die wichtigsten Elemente in Bezug auf das
Europan 16-Thema und ihre Auswirkungen auf
Nufzungen und die Flexibilitdt der RGume
(privat und o6ffentlich), natlrliche Besonder-
heiten sowie die Umsetzung der Transforma-
tion; eine Beschreibung des soziokulturellen
Kontextes des Standortes, der Stadt und der
Region sowie dessen vorgesehene Entwick-
lung, um zu einem besseren Verstdndnis der
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Teilnehmer-innen bezlglich lokaler Lebens-
weisen und der Rhythmen der Einwohner
beizutragen; eine Schilderung des ékonomi-
schen Kontextes des Standorfes, der Stadt
und der Region, um das Potenzial an mogli-
chen re-aktivierbaren urbanen RGumen
aufzuzeigen. Dieses Dokument liegt in
Englisch vor (und manchmal in der Sprache
des Standorts).

7.3 Volistandige Standortunterlagen

(verfiigbar nach Registrierung)

Die vollstdndigen Standortunterlagen bieten
detailliertes Bildmaterial der Stadt, des
Standorfes, des Kontextes sowie Zeichnun-
gen, Ansichten und alle Planunterlagen, die
fur den Entwurf bendtigt werden. Die Teilneh-
mer-innen verpflichten sich, alle zur Verfu-
gung gestellten Daten nur zur Bearbeitung
des Wettbewerbs zu nutzen und diese
einschlieBlich aller Sicherheitskopien nach
Abgabe des Wettbewerbs zu I6schen. Diese
Unterlagen sind auf den Standortseiten der
europdischen Website verfigbar (nach
Registrierung und Login). Folgendes Bild- und
Planmaterial ist enthalten:

A. Territorialer MaBstab - Umland

Ein Luftbild der Stadt; ein Plan im regionalen
(urbane Geografie) oder urbanen MaBstab
(Umland) im geeigneten Ausschniftt mit
Darstellung der wichtigsten strukturierenden
Elemente (Gebdude, Netzwerke, natlrliche
Besonderheiten).

B. Urbaner MaBstab - Betrachtungsraum
Ein Luftbild des Betrachtungsraumes;
mindestens ein Schragluftbild des Betrach-
fungsraumes; mindestens funf Bilder mif
charakteristischen Merkmalen des Betrach-
tungsraumes: Topografie, naturliche Ressour-
cen, Architektur etfc.; Pldne des Betrachtungs-
raumes im geeigneten MaBstab; charakteris-
tische Einrichtungen: Infrastruktur, vorhande-
ne und zukilnftige Planung etc.
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C. Lokaler MaBstab - Projektgebiet
Mindestens drei Schragluftbilder des Projekt-
gebietes; mindestens zehn Aufnahmen von
charakteristischen Elementen des Projektge-
bietes: Topografie, natlrliche Ressourcen,
Architektur etc.; Pldne des Projektgebietes im
geeigneten MaBstab mit der Lage des
Projektgebietes innerhalb des Betrachtungs-
raumes, der Grundsticksaufteilung des
Projektgebietes, Gebduden, natlirlichen
Elementen etc.; topografische Karte des
Projektgebietes im geeigneten MaBstab und,
falls bendtigt, charakteristischen Einrichtun-
gen (Gebd&ude und natirliche Gegebenheiten,
die erhalten werden sollen oder nicht etc.).

8 Rickfragen
8.1 Fragen zu den Standorten

Es findet ein Kolloquium mit den Wettbe-
werbsteilnehmer-innen, den Vertreter-innen
der Stadt, Mitglieder-innen der lokalen Jury
und der Vorprufung statt. Diese Veranstaltung
bietet den Teilnehmer-innen Gelegenheit zur
Besichtigung des Standorts und anschlieBen-
der Diskussion mit den Standortvertreter-in-
nen. Die Fragestellung wird eingehend
erldutert und Fragen beantwortet. Das
Protokoll des Kolloquiums wird im Internet
veréffentlicht. Datum, Uhrzeit sowie Treffpunkt
fur Ortsbesichtigung und Kolloquium werden
im Internet unter www.europan.de bekannt-
gegeben. Zusatzlich wird far einen gewissen
Zeitraum (calendar) ein Rickfragenforum zu
den Standorten auf der europdischen Website
eingerichtet. Nur registrierte Teams kénnen
hier Rickfragen zu den Standorten stellen.

8.2 Fragen zum Reglement
Auf der europdischen Website wird flir einen

definierten Zeitraum (calendar) ein Fragenfo-
rum zum Reglement eingerichtet.
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9 Abgabe der Wettbewerbsarbeiten
9.1 Digitale Abgabe

Die digitale Abgabe ist obligatorisch. Sie
umfasst 3 A1-Paneele, ein maximal vier-sei-
tiges Textdokument mit lllustrationen zur
Erlduterung des Projektes und dessen
Relation zum Thema und maoglichen Realisie-
rungsprozessen, die Dokumente zum Nach-
weis der Teilnahmeberechtigung der Team-
Mitglieder-innen und Dokumente zur Kommu-
nikation des Projektes.

Die Dokumente mussen bis Mitternacht des
17. September 2021 (UTC+2) Gber den Zu-
gangsbereich (entfry section) der europdi-
schen Website hochgeladen werden. Ein
VerstoB gegen die im Folgenden benannten
Bedingungen fur die Tafeln kann zur Disquali-
fikation des Teams flihren. Die Anzahl der
eingereichten Beitrdge ist, flr jeden Standort,
auf der europdischen Website ersichtlich.

9.2 Anonymitdat und vorgeschriebene
Kennzeichnung

Der Standort und der Projekttitel missen auf
jedem Dokument verzeichnet sein. Jeder
Arbeit wird beim Upload ein individueller
Code zugeordnet. Die Teams kennen diesen
Code nicht, er dient zur Bearbeitung durch die
Jury-Mitglieder. Die Identitdten der Team-Mit-
glieder werden durch einen Link zwischen
diesem Code und der Online-Projektdaten-
bank an das Projekt gebunden.

9.3 Sprache

Die Tafeln miissen entweder in Englisch oder
zweisprachig (Englisch und Landessprache)
verfasst sein.

9.4 Einzureichende Unterlagen

Die Abgabe muss folgende Dokumente
enthalten: drei hochformatige Projektpaneele

1"
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im Format A1; ein Text, der die Ideen des
Projektes erklart (max. 4 Seiten), Dokumente
zum Nachweis der Teilnahmeberechtigung
der Team-Mitglieder-innen; Dokumente zur
Projekterlduterung (3 Bilder und ein kurzer
Text von max. 800 Zeichen mit Leerzeichen)

9.4.1 A1-Tafeln

Inhalt: Die drei Tafeln mussen: Eine Erldute-
rung der urbanen Strategie liefern, welche
das Projekt bezliglich der Probleme des
Standortes und des Wettbewerbsthemas
verfolgf; die Ideen des gesamten Projektes
vorstellen, mit dem Schwerpunkt auf der
Architektur, und insbesondere der Beziehung
zwischen den neuen MaBnahmen und dem
vorhandenen Kontext, inklusive dreidimensio-
naler Darstellungen des Projektes; eine
Methode entwickeln, wie der Umsetzungspro-
zess ablaufen kann.

Der MaBstab der Darstellungen muss auf
allen zur Wettbewerbsarbeit gehdérenden
Unterlagen angegeben werden.

Technische Daten: PDF-Format; Alim Hoch-
format (B 594 mm x H 841 mm); maximal 20 MB
je Tafel; ein Rechteck (B 60mmxH40mm) in
der oberen linken Ecke jeder Tafel muss weiB
bleiben, um automatisch den Code einzufi-
gen, daneben muss der Name der Stadt
aufgeflhrt werden; die Tafeln missen in der
rechten oberen Ecke mit 1 bis 3 nummeriert
werden; das Team ist frei in der Wahl der
Platzierung des Projekititels.

9.4.2 Text

Inhalt: Der Text soll die Ideen des Projektes
und die Verbindung zum Thema des Verfah-
rens erldutern. Zusdtzlich sollen mégliche
Realisierungsprozesse und -zeitfrGume
prdsentiert werden.

Technische Daten: 3 bis 4 Seiten (maximal)
mit wenigen lllustrationen PDF Format; A4
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Hochformat (L 210 mm x H 297 mm); Dokumen-
te zum Nachweis der Teilnahmeberechtigung.

Die Dokumente zur Offenlegung der Identitat
und Nachweis der Glltigkeit des Beitrages
mussen als PDFs auf die europdische Website
hochgeladen werden.

Diese persdnlichen Dokumente mussen
enthalten:

A. Fir das Team:

Das Team-Formular und die Erklarung zu
Autor-innen- und Partnerschaft sowie zur
Anerkennung des Reglements, diese Doku-
mente sind online verfugbar im persdénlichen
Teilnehmerinnenbereich. Sie missen ausge-
fullt und unterzeichnet werden.

B. Fiir jedes Team-Mitglied:

Ein gescanntes Personaldokument (Personal-
ausweis oder Pass) mit Bild zum Nachweis
der Einhaltung der Altersbegrenzung ,unter
40 Jahre” (Stichtag 17. September 2021).

Eine gescannte Kopie eines europafdhigen
Abschlusses oder den Nachweis der Berechti-
gung zur Fihrung der Berufsbezeichnung
Architekt-in, Stadt- oder Landschaftsplaner-in
entsprechend der Gesetzgebung eines
europdischen Landes.

C. Fiir jede/n Mitarbeiter-in:

Ein gescanntes Personaldokument (Personal-
ausweis oder Pass) mit Bild zum Nachweis
der Einhaltung der Altersbegrenzung ,unter
40 Jahre” (Stichtag 17. September 2021).

AuBer den oben aufgezdhlten sind keine
weiteren Dokumente zum Nachweis der
Teilnahmeberechtigung erforderlich.

Achtung: Diese Unterlagen mussen fur jedes
einzelne Team-Mitglied separat hoch-
geladen werden. Nur Team-Mitglieder-innen,
die korrekt registriert sind und alle erfor-
derlichen Dokumente separat hochgeladen
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haben, werden in das endglltige Team
aufgenommen.

Das Hochladen eines einzigen Dokumentes
mit allen erforderlichen Informationen wird
nicht akzeptiert.

9.4.3 Exposé fiir Veréffentlichungen

Fir jedes Projekt ist eine Zusammenfassung
einzureichen: ein kurzer Text mit 800 Zeichen
(Leerzeichen eingeschlossen, Eingabe
wdhrend des Uploads) zu den Projektideen;
drei separate Bilder im PDF-Format, zur
Veranschaulichung des Projektes (maximal
1 MB je Bild).

9.4.4Video zur Kommunikation

Die Gewinner und die mit einer Anerkennung
ausgezeichneten Teams des E16-Wettbe-
werbs erstellen ein Kommunikationsvideo, in
dem sie ihre Projekte vorstellen. Dieses Video
wird nach der Bekanntgabe der Ergebnisse
am Montag, 20. Dezember 2021, bis zum

16. Januar 2022 an das europdische Sekreta-
riat geschickt.

- Lange: 3 Minuten (maximal)

- Format: MP4-Video mit dem Codec H.264

- Sprache flr die Stimme und/oder Texte:
Englisch

- Inhalt: die Hauptideen des Projekts in
Verbindung mit dem Wettbewerbsthema
und der mogliche Umsetzungsprozess

9.5 Informationen zur Abgabe

Jedes Team kann den Eingang des Projektes
im persdnlichen Teilnehmerbereich prifen.
Falls nétig, kdnnen bis zum Abgabeschluss
auch einzelne Dokumente modifiziert werden.

Innerhalb eines Zeitraumes von 6 Tagen nach
Abgabeschluss (calendar) kann der erfolgrei-
che Upload der Wettbewerbsbeitrége, die
fristgerecht hochgeladen wurden, nachge-
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pruft werden. Gegebenenfalls aufgetretene
Probleme wdahrend des Uploads kénnen so
korrigiert werden.

10 Ergebnisse und Auszeichnungen
10.1 Bekanntgabe der Ergebnisse

Die Bekanntgabe der Ergebnisse erfolgt
europaweit online (results section) am
Montag, dem 20.12.2021 auf der europdischen
Webseite: www.europan-europe.eu

10.2 Preise

Die Gewinner erhalten ein Preisgeld in H6he
von 12.000 Euro (inklusive Steuern) in der
jeweiligen Landeswdahrung (gemdaB dem zur
Zeit der Bekanntgabe der Ergebnisse glltigen
Kurs). Europan Deutschland verpflichtet sich,
die Entscheidung der Jury zu respektieren und
die Preissummen binnen 90 Tagen ab
Bekanntgabe der Ergebnisse auszuzahlen.
10.3 Anerkennung

Die mit einer Anerkennung ausgezeichneten
Teams erhalten ein Preisgeld in Héhe von
6.000 Euro (inklusive Steuern) in der jeweili-
gen Landeswdahrung (gemdaB dem zur Zeit der
Bekanntgabe der Ergebnisse glltigen Kurs).
Europan Deutschland verpflichtet sich, die
Entscheidung der Jury zu respektieren und die
Preissummen binnen 90 Tagen ab Bekannt-
gabe der Ergebnisse auszuzahlen.

10.4 Lobende Erwdhnungen
Lobende Erwdhnungen kénnen fir solche
Projekte ausgesprochen werden, die innova-

tiv, aber nicht exakt Standort angepasst sind.
Die Autor-innen erhalten kein Preisgeld.
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1 Publikation der Wettbewerbs-
ergebnisse

11.1 Veranstaltungen

Auf der nationalen Ebene

Auf der nationalen Ebene der veranstalten-
den und assoziierten Lander wird fur Werbung
zum Start des Wettbewerbes gesorgt. Nach
der ersten, lokalen Jury-Sitzung kann eine
Ausstellung oder Online-Préasentation aller
Arbeiten eines Standortes stattfinden, voraus-
geseftzt die Anonymit@t der Teams bleibt
gewahrt und die Ausstellung/Présentation
wurde vorher ordnungsgemd@B angekundigt.
Diese Veroéffentlichung sollte in der Auslo-
bung festgelegt werden. Die Bekanntgabe
und Prdsentation der Ergebnisse erfolgt
wdahrend einer Veranstaltung und/oder eines
Workshops, wobei Preistrédger-innen-Teams und
Standortvertreter-innen zum ersten Mal in
Kontakt treten kédnnen.

Auf europdischer Ebene

Eine europdische Veranstaltung mit dem Titel
JInfer-Sessions Forum” dient als Bindeglied
zwischen dem vorangegangenen und dem
kommenden Verfahren. Dieses Forum bietet
den erfolgreichen Teams und Vertreter-innen
der Standorte des abgelaufenen Wettbe-
werbs die Gelegenheit, mit den Standortver-
treter-innen des kommenden Verfahrens
Ergebnisse und erste Realisierungsschritte
gemeinsam zu diskutieren.

Bei Teilnahme am Forum erhd@lt jedes mit
Preisen und Anerkennungen ausgezeichnete
Team eine pauschale Vergitung in Hé6he von
500 Euro, um die Ausgaben flr Reise und
Unterkunft abzudecken.

11.2 Publikationen

Die Wettbewerbsergebnisse kénnen einen

Anlass zur Veréffentlichung in jedem veran-
staltenden und assoziierten Land sein. Das
europdische Sekretariat verdffentlicht einen
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Katalog mit den europaweiten Ergebnissen
zusammen mit Analysen von Experten. Der
Katalog ist zur kostenlosen Einsicht sowie zum
Kauf auf der europdischen Website erhaltlich.

11.3 Websites

Websites werden von nationalen und der euro-
pdischen Struktur betrieben, um den Wettbe-

werb sowie zukiinftige Events bekannt zu ma-
chen und ein Archiv (vorangegangene Verfah-
ren, Team-Portraits ...) zur Verfiigung zu stellen.

12 Rechte und Pflichten
12.1 Eigentum

Samtliche eingereichten Unterlagen werden
Eigentum des Auslobers. Die Urheberrechte,
insbesondere der Schutz vor Plagiaten und
das Recht zur Veréffentlichung der Entwlirfe,
bleiben den Teilnehmer-innen unter Berlick-
sichtigung des Erstveroffentlichungsrechts
des Auslobers erhalten.

12.2 Ausstellung und Veréffentlichung

Verzicht auf Veréffentlichung

Es ist den Teams nicht gestattet, die Wettbewerbs-
beitrdge vor der europaweiten Bekanntgabe
der Ergebnisse zu veréffentlichen oder durch
deren Kommunikation vorzeitig die Anonymi-
tat aufzuheben. Jede solche Veréffentlichung
kann zum Ausschluss vom Wettbewerb flhren.

Veréffentlichung

Die Auslober wahren ihr Recht auf Veréffent-
lichung aller eingereichten Projekte nach der
offiziellen Bekanntgabe der Ergebnisse.
Projekte werden unter Nennung des Namens
der Autor-innen ausgestellt und veroéffentlicht.

12.3 Streitfalle

Streitfélle werden dem Verwaltungsrat des
europdischen Vereins Europan vorgefragen,
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der als Schiedsinstitution fungiert. Die Ge-
richtsbarkeit liegt jeweils im Land des E16-
Wettbewerb-Standorts, der bearbeitet wurde.

13  Ubersicht zum Europan 16-Wettbewerb

In der Kontaki-Sektion der europdischen
Website werden die detaillierten nationalen
Wettbewerbsbedingungen (Anzahl der
Standorte und Preise, Angaben zur Berufsaus-
ibung etc.) Land flur Land aufgelistet, auBer-
dem detaillierte Angaben zu nationalen und
europdischen Strukfuren, zusammen mit den
Namen der Verantwortlichen. Die Jury-Sektion
der europdischen Website listet die Mitglie-
der-innen der nationalen Jurys auf.

14 Inter-Sessions-Forum

Vor dem Beginn des Wettbewerbes dient das
Intfer-Sessions Forum als Bindeglied zwischen
dem vorangegangenen und dem kommen-
den Verfahren. Dieses Forum bietet den
erfolgreichen Teams und Vertreter-innen der
Standorte des abgelaufenen Wettbewerbs die
Gelegenheit, mit den Standortvertreter-innen
des kommenden Verfahrens zu diskutieren.

Das Forum des Verfahrens Europan 15/16 fand
vom 18. bis 22. Januar 2021 als Online-Forum
statt. Das ndchste Inter-Sessions Forum — mif
den Ergebnissen von Europan 16 und den
Standorten fur Europan 17 - soll im November
2022 stattfinden.

15 Organisation der Jurierung
15.1 Vorpriifung

Die Vorprufung erfolgt durch Europan in Zusam-
menarbeit mit der Stadt Schwéabisch Gmiund.
Aufgabe der Vorprifung ist, neben der Uber-
prufung der eingegangenen Arbeiten auf Ein-
haltung der Auslobungsbedingungen, eine
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vorbereitende, fachliche Prifung. Die Vorpri-
fung erarbeitet einen Bericht, welcher der loka-
len Jury und der nationalen Jury vorgelegt wird.

16  Juries
16.1 Jury Zusammensetzung

Jedes Land bestimmt eine nationale Jury,
deren Mitglieder von den nationalen Struktu-
ren ausgewdahlt und vom Council des euro-
pdischen Dachverbandes bestdtigt werden.

Die Jury beurteilt alle Beitrdge, die mit dem
Reglement konform sind. Das Urteil ist
verbindlich. Im Falle eines VerstoBes gegen
die Regeln, entscheidet die Jury, ob die Arbeit
auszuschlieBen ist oder nicht.

Je nach Land umfasst die Jury 7 (9) unabhdén-
gige Mitglieder und setzt sich wie folgt
zusammen:

2 Vertreter-innen aus Politik und Verwaltung -
oder 3 bei einer Jury mit 9 Mitglieder-innen -
ohne Verbindung zu einem der angebotenen
Standorte.

4 Vertreter der Fachrichtungen Architektur
oder Stadtplanung (Architekt-innen, Land-
schaftsplaner-innen, Stadtplaner-innen) -
oder 5 bei einer Jury mit 9 Mitglieder-innen -,
darunfer mindestens 2 Architekt-innen;

1 Person des offentlichen Lebens;

Mindestens 2 der 7 Mitglieder-innen miissen
aus dem Ausland kommen - oder 3 bei einer
Jury mit 9 Mitglieder-innen. Die nationale
Struktur bestimmft dartber hinaus mindestens
2 Stellvertreter-innen, Vertreter-innen der
Fachrichtung Architektur oder Stadtplanung.
Die Jury-Mitglieder-innen stehen zum Start
des Verfahrens fest, ihre Namen werden auf
der europdischen Website (jury section)
veroffentlicht.
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Mitglieder der Jury kdnnen Stadt- und
Standortvertreter-innen konsultieren, unter
keinen Umstdnden durfen letztere ein
Stimmrecht bei der Festlegung von Gewin-
nern, Anerkennungen und Lobenden Erwdh-
nungen ausitben.

16.2 Arbeitsmethode und Bewertungs-
kriterien

Die Entscheidungen der Jury sind gemaB den
Regeln des Verfahrens endgultig. Der Jury
werden vor Beginn ihrer Arbeit vom europdi-
schen Dachverband vorbereitete Empfehlun-
gen zur Verfugung gestellt. Die Jury beurteilt
die Wettbewerbsarbeiten in zwei zeitlich
getrennten Sitzungen:

Lokale Jury

Zu Beginn wahlt die lokale Jury aus dem Kreis
ihrer Mitglieder-innen einen/eine Vorsitzen-
de/n und beschlieBt die Arbeitsweise.
Standortvertreter-innen kénnen an diesen
Sifzungen teilnehmen und, in einigen Lan-
dern, bei der Auswahl der Engeren Wahl
mitwirken. Die Jury pruft solche Arbeiten, die
nicht mit dem Reglement konform sind und
beschlieBt Uber deren Disqualifikation.
Aufgabe der lokalen Jury ist die fachliche
Beurteilung der eingereichten Arbeiten mif
dem Ziel einer Klassifizierung der Wettbe-
werbsbeitrédge sowie die Auswahl von 10 bis
20% der Arbeiten.

Mindestens ein Mitglied der lokalen Jury ist
Mitglied der nationalen Jury. Er/sie berichtet
der nationalen Jury vom Verlauf der Sitzung
und tragt die Ergebnisse der fachlichen
Prifung vor.

Nationale Jury

Die nationale Jury entscheidet Uber die
vorausgewdhlten Wettbewerbsbeitrdge und
befindet GUber Preise, Anerkennungen und
Lobende Erwd&hnungen. Das Preisgericht ist
im Rahmen des Europan-Reglements in
seinen Entscheidungen autonom. Die Jury
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betrachtet die Beitrdge unter folgenden
Gesichtspunkfen:

der Beziehung zwischen Konzept und Stand-
ort; der Relevanz in Bezug auf des Ubergeord-
nete Thema und insbesondere bezuglich der
Belange einer nachhaltigen Entwicklung
sowie der Flexibilitat; der Tragfdhigkeit des
Konzeptes bezuglich des Standortes und der
Auslobung; dem Potenzial hinsichtlich der
Einordnung in einen komplexen urbanen
Prozess; dem innovativen Charakter der
geplanten 6ffentlichen RGume; der Berlick-
sichtigung der Beziehungen zwischen
verschiedenen Funktionen; die architektoni-
schen und fechnischen Qualitaten

Nach Auswahl und Beschluss Gber die Preise,
Anerkennungen und Lobende Erwdhnungen
wird ein Bericht erstellt, der den Verlauf der
Bewertungen, die Entscheidungskriterien und
die Entscheidungen hinsichtlich der prédmier-
ten Entwirfe zusammenfasst. Der Bericht wird
veroéffentlicht.

Jedes Land verfligt Gber ein Budgetf fiir einen
Preis und eine Anerkennung je Standort.
Dennoch wird jede Arbeit nach ihren individu-
ellen Qualitaten beurteilt, die pradmierten
Beitrdge werden nicht zwingend im Sinne
einer gleichmd@Bigen Verteilung der Preise auf
alle Standorte ausgewdhlt — das Preisgericht
kann beschlieBen, nicht alle Preise und
Anerkennungen zu vergeben. In diesem Fall
wird die Begrindung dafir veroffentlicht.

Das Preisgericht kann flr weitere Arbeiten
Lobende Erwdhnungen aussprechen. Loben-
de Erwdhnungen kénnen fur solche Projekte
ausgesprochen werden, die innovative Ideen
oder Konzepte verfolgen, aber nicht exakt an
den Standort angepasst sind. Die Verfas-
ser-innen erhalten keine Pradmien.

Sofern die Qualitat der Arbeiten dies rechtfer-

tigt, kann die Jury Wettbewerbsbeitrdge als
Nachricker-innen bestimmen, fir den Fall,
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dass pr@mierte Arbeiten aus formalen
Griunden disqualifiziert werden mussen. Die
Zusammensetzung der nationalen und der
lokalen Jurys wird unter www.europan.de
veroffentlicht.

16.3 Anonymitat

Den Mitgliedern der lokalen und nationalen
Jurys sind die Wettbewerbsarbeiten nur
anonym bekannt.

Nach der Juryentscheidung teilt die/der
Vorsitzende die Namen der Verfasser-innen
von Preisen, Anerkennungen und Lobenden
Erwdhnungen mit. Dies geschieht mit Hilfe der
Datenbank, die automatisch die Projekte
Uber den Code mit den Teams verlinkt. Dieser
Vorgang kann erst nach der Juryentscheidung
durchgefliihrt werden.

16.4 Bekanntgabe der Ergebnisse

Nach der Aufhebung der Anonymitat der
Preistrdger-innen und der darauf folgenden,
gegebenenfalls erforderlichen Korrektur der
Einstufung, bestdtigen die nationalen
Sekretariate die Wettbewerbsergebnisse und
machen die Namen der Teilnehmer-innen
offentlich. Das europdische Sekretariat
veroffentlicht eine vollstdndige Liste auf der
Website am 20. Dezember 2021.

16.5 Europdische vergleichende Analyse

16.5.1 Europdisches Komitee
zur vergleichenden Analyse

Zwischen den beiden Sitzungen wird eine
anonyme vergleichende Analyse aller
europaweit vorausgewdhlten Projekte durch
das Europdische wissenschaftliche Komitee
durchgefihrt, die als Grundlage flr eine
europaweite Debatte mit den Standortvertre-
ter-innen und den Jury-Mitglieder-innen dient.
Die Projekte werden gemaB ihren Problem-
stellungen und Ideen in Kategorien eingeteilt.
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In keinem Fall bedeutet diese vergleichende
Analyse eine Beurteilung der Arbeiten - die
Beitréige werden unter rein thematischen und
vergleichenden Gesichtspunkten klassifiziert.

16.5.2 Forum der Stédte und Jurys

Zwischen den zwei nationalen Jurysitzungen
treffen sich Mitglieder-innen der nationalen
Jurys und Standortvertreter-innen zu einer
Diskussion der Analyse der Arbeiten durch
das Europdische technische Komitee. Dieses
Treffen dient dazu, den verschiedenen
beteiligten Expert-innen einen gemeinsamen
Hintergrund zu geben. Die Projekfe bleiben
wdahrend der Veranstaltung anonym und
werde nur mittels ihres Codes identfifiziert.

17 Realisierungen
17.1 Aktivitaten zur Umsetzung

Der europdische Verein und Europan
Deutschland verpflichten sich, alles in ihren
Kraften stehende daflr zu tun, dass die
Kommunen bzw. die Bauherr-in die prédmier-
ten Teams mit der Durchfihrung innovativer
Bauvorhaben betrauen, vorrangig die
Preistrdger-innen und, wenn maéglich, auch
die Verfasser-innen der Anerkennungen.

Die nationalen Strukturen werden versuchen
ein erstes Treffen zwischen Stédten, Bauherr-in-
nen und Preistrdger-innen innerhalb von 90
Tagen nach der offiziellen Verkindung der
Ergebnisse zu organisieren. Dieses Treffen kann
in verschiedener Form stattfinden und dient
den Standortvertreter-innen als Ausgangs-
punkt fur die Umsetzung der Projekte und
Ideen zusammen mit den Preistrdger-innen.

In einigen Ldndern - und vorausgesetzt
dieser Schritt unterliegt den Bestimmungen
des Marktes - kdnnen die Preistrdger-innen in
eine Studie oder einen Workshop eingebun-
den werden, der in Kooperation mit Europan

17

Bedingungen

durchgefiihrt wird. Im Anschluss bestimmt die
Stadt bzw. ihre Vertreter-innen das Team oder
die Teams zur Weiterarbeit. Zur Vorbereitung
kénnen Workshops und Seminare durchge-
fuhrt oder staddtebauliche Studien beauftragt
werden, um die prémierten Ideen den
ortlichen Gegebenheiten anzupassen und
den Realisierungsprozess zu initiieren.
Gegebenenfalls erfolgt die Realisierung auf
einem anderen Grundstick, auf dem sich die
Ideen des Projektes umsetzen lassen. Die
prédmierten Teams erhalten flir diese Vorbe-
reitungszeit eine (pauschale) Vergitung.

Die prdmierten Teams miissen die berufs-
rechtlichen Bestimmungen beachten, die in
dem Land gelten, in dem sie mit einem
Bauvorhaben beauftragt werden. Nach
Abschluss des Wettbewerbs mussen die
pr@dmierten Teams aus ihrer Mitte eine
Kontaktperson fir die Verhandlungen mit den
Stadten/Bauherr-in benennen.

Eine Zusammenfassung der Regeln zur
Berufsauslibung in den einzelnen Ladndern
wird auf der europdischen Website (contact
section, Europakarte) zur Verfligung gestelit.

17.2 Websites

Die europaweiten nationalen Strukturen
prdsentieren die Realisierungen auf nationa-
lem Level. Das europdische Sekretariat
veroffentlicht abgeschlossene oder laufende
Prozesse auf der europdischen Website
(implementation processes section).

17.3 Publikationen zur Realisierung

Das europdische Sekretariat koordiniert
europaweite Publikationen zu den Realisie-
rungen, in denen abgeschlossene oder
laufende Preis- und Anerkennungs-Projekte
aus vergangenen Verfahren gezeigt werden.
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Wettbewerbsaufgabe

Pradambel

Das heute brachliegende Geldnde des
ehemaligen ELBA-Industrieareals sowie das
Umfeld des Bahnhofs Ettlingen-West sollen -
gemanB ihrer bedeutsamen Lage im Stadt-
grundriss - zu einem wichtigen stddtebauli-
chen Scharnier aufgewertet und in lebendige
und lebenswerte Stadtrdume fransformiert
werden. Hierzu soll im Wettbewerbsverfahren
Europan E16 ein stddtebaulicher Entwurf
erarbeitet werden, dessen besonderes
Augenmerk auch den flr eine neue Idenfitat
verantwortlichen Freirdumen und einem
zukunftsgerichteten MobilitGtskonzept gilt.
Grundlage dieses Entwurfs sind die Inhalte
und Rahmenbedingungen des vom Gemein-
derat beschlossenen stddtebaulichen
Rahmenplans. Ziel ist es, mit dem stéddtebau-
lichen Impuls eine Transformation des
gesamten Stadtbereichs im Sinne der ,Neuen
Leipzig-Charta” (NCL) flr die europdische
Stadt einzuleiten. Er soll mit einer neuen
positiven ldentitdt besetzet werden, damit er
als Trittstein zwischen Kernstadf und Indust-
riegebiet den Nutzungsubergang gestaltet
und das Raumgerist der Stadt weiterwach-
sen lasst.

Mit der Quartierentwicklung des ehemaligen
ELBA-Areals und des Bahnhofs Ettlingen-West
sollen dartber hinaus die bisher noch losen
Enden der angrenzenden Quartiere und
Nutzungen aufgegriffen und zu einem
stimmigen Nutzungs- und Strukturkonzepft
verwebt werden. Es werden innovative ldeen
daflr gesucht, wie lebendige Stadtrdume
auch in einem Umfeld entstehen kénnen, das
schwerpunkifmdaBig durch Arbeiten geprégte
neue Nutzungen aufweist, die der Eigentimer
AVG hier situieren wird. Im Sinne der heute an
vielen Orten diskutierten Zielsetzung einer
Produktiven Stadt sind Gberwiegend gewerb-
liche Nutzungen und neuer Wohnungsbau -
darunter auch Werkswohnungen - zu einem
neuen stddtischen Narrativ zu verkntpfen.
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Die Freiraumplanung aber auch die intelli-
gente Konzeption von lebendigen Erdge-
schosszonen werden als wichtige Bestandtei-
le solch einer neuen Erzéhlung fir das
kunftige Stadtquartier betrachtet, auf einer
Fldche, die mit zu den gréBten gehdrt, die die
Stadf Eftlingen derzeit aufzuweisen hat. Die
Teilnehmer sind aufgefordert, ihr entwerferi-
sches Wissen Uber dichte, umfassend ge-
mischte Stadtstrukturen einzusetzen und
dabei die Parameter Klimawandel, verdnder-
tes Mobilitatsverhalten und Nutzungsflexibili-
tat zu bericksichtigen. Der Bahnhof als Ort
des Ankommens und als Tor zur Stadf soll
funktional und atmosphdrisch neu definiert
werden.

1 Allgemeine Informationen zur Stadt
1.1 Lage und Rolle der Stadt in der Region

Die Stadt Ettlingen ist mit gut 39.000 Einwoh-
nern die zweitgréBte Stadf im Landkreis
Karlsruhe und hat fur die umliegenden
Gemeinden die zenfralértliche Funkfion eines
Mittelzentrums. Als groBe Kreisstadt ist sie Teil
des Verdichtungsraums Mittlerer Oberrhein
und der TechnologieRegion Karlsruhe.

1.2 Bevédlkerungsentwicklung

Die Bevodlkerungsentwicklung Efflingens war
in den letzten zehn Jahren mit einer Zunahme
von 2 % positiv, und zum 31.12.2019 lebten
39.373 Menschen in Ettlingen. Der Wohnungs-
bestand nahm im gleichen Zeitraum sogar
um 5 % zu. Die Siedlungsdichte entspricht mit
690 Personen pro km? groBstédtisch geprég-
ten Siedlungsrdumen.

Ettlingen entspricht als historisch gewachse-
ne Stadt in vielen Aspekten dem Bild der
klassischen europdischen Stadf. Auf dem
Schwemmfdcher des Albtalausgangs in der
Rheinebene gelegen, flieBt die Alb durch die
Mitte der Stadt. Der historische Stadtkern ist
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der zentrale Nukleus der Kernstadtentwick-
lung, die in verschiedenen Erweiterungspha-
sen vor allem Richtung Westen stattfand (vgl.
auch Ziffer 1.4; Abb. 5). Das Projektgebiet liegt
im Ubergangsbereich zwischen den kleinteili-
gen Siedlungsstrukturen der Kernstadt und
den GroBBformen des Industriegebiets West.
Ziel der Stadtentwicklung ist die langfristige
Steuerung der Bevélkerungsentwicklung bis
2035, in Abhdngigkeit zur Wohnungsbauent-
wicklung, in einem relativ konstanten Korridor
von 39.000 bis 40.000 Einwohner, damit eine
gleichmdaBige Auslastung der sozialen und
technischen Infrastrukturen gewdhrleistet ist
(vgl. WIE 2035 update und Wohnbaufldchen-
atlas 2030).

1.3 Wirtschaftliche Entwicklung

Die Zahl der sozialversicherungspflichtigen
Beschaftigten wachst seit den letzten zehn
Jahren stetig und lag 2019 mit 570 pro 1000
Einwohnern-innen deutlich Gber dem Landes-
durchschnitt (428). 26 % der Arbeitsplatze
gehoéren zum Bereich des produzierenden
Gewerbes, nehmen aber keine dominierende
Position mehr ein. Der Schwerpunkt der
Beschaftigung liegt mit 49 % im Bereich der
sonstigen Dienstleistungen. Die wirtschaftli-
che Situation der Bevolkerung liegt, gemes-
sen an der Steuerkraft, Gber dem Landes-
durchschnitt und der Schuldenstand der
Kommune unter dem Landesdurchschnitt.

1.4 Stadt- und Siedlungsstruktur

Ettlingen kann auf eine lange Siedlungsge-
schichte zurlckblicken und war bereits zu
rémischer Zeit ein bedeutender StraBenkreu-
zungspunkt. Pradgend fir die Identitat Ettlin-
gens ist bis heute die Altstadt mit ihrer
mittelalterlichen Stadtstruktur, die nach der
Zerstorung im Pfalzer Erbfolgekrieg 1689 auf
den niedergebrannten Grundmauern wieder-
aufgebaut wurde und von den Planungen
einer autogerechten Stadt in den 1970er-Jah-
ren verschont blieb.
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Insbesondere mit Beginn der Industrialisie-
rung der ansdssigen Papier- und Textilindust-
rie wuchs Efflingen Uber die bisherigen
Altstadtmauern hinaus und erschloss - ganz
im Stil der Griinderzeit - neue Stadtbereiche.
Den gréBten stadtrdumlichen Wachstums-
schub erlebte Ettlingen in der Nachkriegszeit,
als zwischen den 1960er- und 1980er-Jahren
neue Wohngebiete im zeitgendssischen
Siedlungsstil (sowohl in Form von Einfamilien-
hausgebieten, aber auch mit GroBsiedlungen)
und das groBe Industriegebiet im Westen der
Stadt entwickelt wurden.

1.5 Landschaftsstruktur

Ettlingen liegt in der Rheintalebene am FuB
des nérdlichen Schwarzwalds und ist Teil des
Albtals. Die Kernstadt und das Wettbewerbs-
gebiet liegen im Ubergangsbereich der
Vorbergzone und der Kinzig-Murg-Rinne.
Speziell die Kinzig-Murg-Rinne ist durch
SchnellstraBen und Gewerbegebiete deutlich
belastet. Die Offenlandbereiche der Vorberg-
zone sind dagegen gering belastet und
zeigen ein sehr vielfdltiges und (z. B. durch
Streuobstwiesen) strukturiertes Landschafts-
bild.

Die Kulturlandschaft der Kinzig-Murg-Rinne
und insbesondere die der Vorbergzone, sind
visuell stark durch die Kulisse der bewaldeten
Hangkante der Schwarzwaldausléufer

gepragt.
1.6 Mobilitat/Verkehrliche ErschlieBung

Die Verkehrsmittelwahl ist in Ettlingen
differenziert zu betrachten. Die Kernstadt und
die Stadtteile in der Rheinebene verfigen
Uber einen Modal Split, der - auch wegen der
direkten Ndhe zu Karlsruhe - mit dem
groBstadtischer Rdumen vergleichbar ist. Das
Mobilitadtsverhalten in den Héhenstadtteilen
ist durch Topografie und Idndlichere Struktu-
ren eher suburban gepragt.
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Im Westen der Stadt bindeln sich die Haupt-
verkehrsadern von StraBe und Schiene, die
den Korridor der Oberrheinebene als groBrdu-
mige Nord-Sud-Verbindung nutzen. Neben
den erheblichen Ld&rmemissionen ist die
Barrierewirkung dieser Trassen ein weiterer
groBer Konflikt fur die Stadtentwicklung. Im
Gegensatz dazu besitzt die Ost-West-Achse
(Albtal) vom Rhein zum Schwarzwald eine
untergeordnete groBrdumige Bedeutung. Fur
die regionalen Verkehre in und um Ettlingen
spielt diese Raumbeziehung aber eine umso
wichtigere Rolle. Die das Wettbewerbsgebiet
im Norden (RheinstraBe) und Stden (Goethe-
straBe) tangierenden StraBen sind deshalb
die beiden wichtigsten Querverbindungen
zwischen der Innenstadt und dem Industrie-
gebiet West.

Die Karte (Abb. 9) zeigt die vorhandenen
OPNV-Verbindungen: gelb - Trasse der
Rheintalbahn; grin - Trasse der Albtalbahn;
rof — Busverkehrslinien.

Auffallig ist die fehlende direkte Verknlipfung
von Bus- und Bahnverkehr am Bahnhof
Ettlingen-West. Der Missstand soll im Zuge
der Wettbewerbsbearbeitung behoben
werden.

Das Radverkehrsnetz in und um Ettlingen ist
bereits gut ausgebaut. Zur Férderung einer
nachhaltigen Mobilitat soll im Zuge des ISEK/
Mobilitdtskonzepts ein spezielles Radver-
kehrskonzept erarbeitet werden, das das
vorhandene Routennetz verbessert und
insbesondere eine durchgdngige und komfor-
table Ost-West-Route fur den Radverkehr
anbietet. Zudem laufen aktuell die Planungen
fur eine Radschnellverbindung, die Ettlingen
und Karlsruhe verbinden soll (vgl. Punkt 2.7).
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2 Situation und Planungsvorgaben
21 Stadtebauliche Zielsetzung

Aktuell erarbeitet Ettlingen mit der Arbeitsge-
meinschaft ,metris architekten + stadtplaner,
Plan:Kooperativ und Kéhler & Leutwein” ein
Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK).
Dieser Prozess ist noch nicht abgeschlossen
und verzogert sich aktuell pandemiebedingt.

Far die Schnittstelle zwischen Kernstadt und
Industriegebiet West, an der sich das Wettbe-
werbsgebiet befindet, wurde mit dem Pla-
nungsbilro berchtoldkrass, der AVG und der
Stadt Ettlingen vorlaufend ein Rahmenplan
entwickelt, der die zahlreichen Entwicklungs-
bereiche im Gesamtkontext betrachtet.

Entwicklungsbereiche im Umfeld

Der Stadtbereich im Ubergangsbereich
zwischen der westlichen Kernstadt und
Ettlingen-West ist — aktuell, vor allem aber
auch zukunftig — geprégt von einer hohen
Wandlungsdynamik. Ostlich der Rheintalbahn
stehen etliche Entwicklungsbereiche in
direktem Zusammenhang mit den Konver-
sionsma&glichkeiten des ehemaligen ELBA-
Areals:

Das gewerblich mindergenutzte Stahl-Areal
soll nach einer ersten Machbarkeitsstudie
nachverdichtet und héherwertig im Kontext
des ,IT-Clusters Erlengraben” umgenutzt
werden. Das Angebot von Freiraum- und
Erholungsnutzungen fiur die Birgerinnen und
Burger — aber auch als attraktiver Standort-
faktor fur hochwertiges Gewerbe - soll durch
die Zugdnglichkeit zur Alb und die Erhéhung
der Aufenthaltsqualitat verbessert werden.

Das Geldnde des PapiergroBhéndlers
Papyrus, der sich sukzessive vom Standort
zuruckzieht, soll schwerpunkitmdaBig als
gewerblicher Standort erhalten bleiben,
wobei die fldchenbezogene Arbeitsplatzdich-
te erhdht werden soll. Ergédnzende Nutzungen
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wie Wohnen, Dienstleistung und soziale
Infrastruktur sollen im Sinne einer Stadtrepa-
ratur den Nufzungsmix ergénzen. Der vorhan-
dene Grinzug suddstlich der GehrnstraBe soll
als Grunverbindung ausgebaut werden, um
das Planungskonzept des Grinen Rings um
Ettlingen in diesem Bereich zu starken.

Die regionalen Bahnverbindungen - u. a.von
Karlsruhe in Richtung Achern und Freuden-
stadt - sollen eine héhere Taktfrequenz
erhalten. Der Bahnhof wurde im Dezember
2019 in das Bahnhofsmodernisierungspro-
gramm Il des Landes aufgenommen, das
insbesondere den barrierefreien Ausbau zum
Ziel hat. Aktuell laufen Uberlegungen, die
Zugdnglichkeit der Bahnsteige mit einer
Stadtteilverbindung zwischen Zehntwiesen-
straBe und LorenzstraBe, die auch die
Querung fur die Radschnellverbindung von
der Ost- auf die Westseite der Rheintalbahn
ermaoglicht, in einer groBzigigen Unterflihrung
unter der Rheintalbahn zu bindeln.

Der Bahnhof soll mittelfristig als Intermodal-
knoten im Sinne des Projekts ,Regiomove”
ausgebaut und fur die Verkehre des Umwelt-
verbundes attraktiver werden. Ziel ist insbe-
sondere die verbesserte Anbindung des
groBen Industriegebiets Ettlingen-West an
diesen zentralen Umstiegsknoten. Nach
Aussage des Karlsruher Verkehrsverbundes
(KVV) wird es dann jedoch erforderlich sein,
die Verkehrswege fur den Busverkehr zu
verbessern. Insbesondere eine direkte
Anbindung des Bahnhofs tiber das Elba-Ge-
Idnde an die GoethestraBe, bzw. eine direkte
Anbindung der BahnhofstraBe an die Rhein-
straBe, ist hierzu notwendig.

Zukunftig soll der Bahnhof Ettlingen-West
auch ein Knotenpunkt des geplanten Rad-
schnellweges zwischen Karlsruhe und
Ettlingen (vgl. Machbarkeitsstudie) sein. In
einem ersten Schritt soll Gber das Férderpro-
jekt ,Bike & Ride” eine zusdafzliche, zugangs-
geregelte (und damit sichere) Fahrradabstel-
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lanlage errichtet werden. Derzeit sind am
Bahnhof Ettlingen-West vier Nextbike-Leih-
fahrréder verfigbar. Das Angebot 2021 soll
sukzessive zu einem Free-Floating-System
ausgebaut werden.

Die Strecke parallel zur GoethestraBe und
zum Rohrackerweg soll fiir den Personenver-
kehr reaktiviert werden (vgl. Potenzialstudie
des Landes Baden-Wirttemberg). Die Strecke
ist vorhanden, elekfrifiziert und verfligt auch
Uber einen Systemwechsler im Ubergang auf
die Rheintalstrecke, sodass sie mit Stadt-
bahnfahrzeugen (Karlsruher Modell) befahr-
bar ist.

Die Strecke tangiert die beiden Konversions-
gebiete - ehemaliges ELBA-Areal und
Bauhof — und wird die é6ffentliche Anbindung
und Wertigkeiten der Standorte damit
erheblich erhéhen. Fir die Anbindung an die
Rheintalbahn Richtung Siden ist der Neubau
eines entsprechenden Gleisbogens an die
Rheintalbahn (Sidabzweig) erforderlich.

Die Verlagerung des stadtischen Bauhofs in
das Gewerbegebietf HertzstraBe, auf das
Geldnde der Stadtwerke Ettlingen im Indust-
riegebiet, und die Verlagerung der Verwal-
tungseinheiten in die Innenstadt schaffen auf
dem Geldnde Konversionsmaéglichkeiten fur
mindestens 120 Wohneinheiten. Ziel ist die
Entwicklung eines - auch staddtebaulich/
gestalterisch - innovativen Stadtquartiers,
das die bestehenden historischen Sandstein-
gebdude erhdlt und einbindet. Das ca. 2 ha
groB3e Areal ist im Wohnbaufldchenatlas
enthalten und war Gegenstand des stadte-
baulichen Symposiums ,Werkstatt Wohnen”
2017.

2.2 Betrachtungsraum

Der Westen der Stadt Ettlingen stellt heute
einen Ubergangsbereich zwischen der
kompakten Kernstadt und den diffuseren
Strukturen des Industriegebietes West dar. In
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Abb.22, Abb. 23

Abb. 24, Abb.25
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diesem Ubergang nimmt die Nutzungsdichte
der gemischtgenutzten Kernstadt stetig ab
und monofunktionale Bereiche des Gewerbe-
und Industriegebietes nehmen zu.

Die kleinteiligen Stadtstrukturen gehen in
groBe, durch Infrastruktur geprégte Stadfréu-
me Uber. Insofern bieten die 6ffentlichen
(StraBen-)rGume kaum Aufenthaltsqualitét
und sind im Wesentlichen auf ihre Funktion
fir den KFZ-Verkehr reduziert. In diesem
Ubergangsbereich dominiert heute die
GroBmaBstdblichkeit von Gewerbe- und
Zweckbauten das Bild der Stadt.

Die gunstige Lage in direkter Ndhe zur
Ettlinger Innenstadt einerseits und die gute
Verkehrsanbindung anderseits erhéhen den
Wandlungsdruck auf diesen Stadtraum. Die
fldéchenintensiven Gewerbenutzungen gehen
durch betriebswirtschaftliche Umstrukturie-
rungen zurick und geben Fldchen flr Konver-
sionen und Nachnutzungen frei.

Die Haupteisenbahnstrecke der Rheintal-
bahn, Gber die die Glterverkehre im europdi-
schen Korridor zwischen Genua und Roftter-
dam abgewickelt werden, ist das markantes-
te Infrastrukturelement, das mit einer groBen
Trennwirkung die Grenze zwischen der
Kernstadt und dem Industriegebiet West
markiert. Der zugehérige Bahnhof Ettlingen-
West zeigt sich heute noch als ein wenig
frequentierter, teilweise verwaister und mit

Nutzungsdefiziten behafteter Verkehrsknoten.

Allerdings soll dieser Zugangspunkt zum
OPNV zukinftig durch eine héhere Taktfre-
quenz im Regionalbahnverkehr, eine bessere
Barrierefreiheit, direkte Umsteigemaoglichkei-
ten auf den Busverkehr und den Anschluss an
den Radschnellweg zwischen Karlsruhe und
Ettlingen als Intermodalknoten ausgebaut
werden.

Das mit seiner Schaufassade dem Bahnhof
direkt gegenuberliegende, 1896/97 von
Hermann Billing entworfene, imposante
Gebdude lasst ahnen, welcher stadtraumli-
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che Anspruch sich aus der Funktion eines
Bahnhofs ergeben kénnte. Wegen seiner
Uberhdhten, pseudosakralen Asthetik wurde
das Bauwerk im Volksmund nach Fertigstel-
lung auch Kathedrale der Arbeit genannt. Das
im neugotischen Stil gestaltete, dreigeschos-
sige, ehemalige Direktionsgebdude der Firma
Lorenz hat einen stark stddtischen, reprédsen-
tativen Charakter und behauptet sich prég-
nant als westliche Raumkante des Bahnhofs.
Damit steht es aber allein in dem sonst
weitldufigen Industriegebiet und wirkt
enftsprechend verloren. Es wdre zu begriBen,
wenn der urbane Kontext, nach dem das
Gebdude eigentlich verlangt, durch die
Reaktivierung des Bahnhofs und des ehema-
ligen ELBA-Areals als Ort des Ankommens (im
Sinne eines Stadtzugangs) hergestellt und
das Versatzstick des Billing-Baus ,Verblinde-
te” in seiner Wirkung finden kénnte.

2.3 Projektgebiet

Historie des ehemaligen ELBA-Areals

Das Maschinenbauunternehmen ELBA wurde
1984 in Eftlingen gegrindet und produzierte
auf dem Firmengeldnde insbesondere
Betonmischmaschinen. 2016 wurde die
Produktion verlagert und der Produktions-
standort zwischen Bahnhof- und DieselstraBe
geschlossen. Die Stadt Ettlingen hat sich in
der Folge daflr eingesetzt, dass das Geldnde
nicht zum Objekt von Grundsticksspekulatio-
nen wurde, sondern als Verlagerungsoption
fur den AVG-Betriebshof zur Verfigung steht,
um langfristig st@dtebauliche Missstdnde
beheben und stadtentwicklungspolitische
Ziele erreichen zu kdnnen.

Das Projektgebiet hat eine GroBe von

16,44 ha. Der weitaus gréBte Fldchenanteil
von knapp 10 ha befindet sich im Eigentum
der AVG. Die restlichen Fldchen stehen im
Eigentum der Stadt Ettlingen und der Deut-
schen Bahn.
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2.4 Nutzung und Bebauung ehemaliges
ELBA-Areal

Das ehemalige Geldnde der Firma ELBA ist
heute noch teilweise mit einfachen Biro- und
Gewerbehallen belegt, die - unabhéngig von
der geplanten Nachnutzung - GUberwiegend
in einem nicht erhaltenswerten Zustand sind.
Denkmalschutzbelange sind auf dem
ehemaligen ELBA-Areal selbst nicht betfroffen.
Das Firmengeldnde kann als unbebaute
Fldche angenommen werden.

Denkmalschutz im Bereich der
Gleisanlagen/Bahnhofsumfeld
Denkmalgeschutzt im Projektgebiet und
damit zu erhalten sind das Empfangsgebdu-
de des Bahnhofs Ettlingen-West und die
ehemalige Eilguterhalle, die sich im Bereich
der Gleisanlagen der Rheintalbahn befindet.
Fir den staddtebaulichen Entwurf ist der
Kontext des Billing-Baus in der LorenzstraBe
zu beachten (vgl. hierzu Ziffer 2.2 und

Abb. 24).

Da das Gebdude der Eilglterhalle mit der
geplanten Betriebshofnutzung (Anbindung
fr den Bereich ,Eisenbahnen” an die Rhein-
talbahn) zu kollidieren scheint, sind planeri-
sche Ideen zur Verlagerung und Wiederver-
wendung des denkmalgeschiitzten Gebdu-
des an anderer Stelle zundchst nicht ausge-
schlossen. Falls ein Versetzen auch finanziell
zumutbar wdare, wirde dies natirlich begruBt.
Aus wirtschaftlicher Sicht wird aber vermut-
lich ein Abbruch erforderlich sein. Charakte-
ristisch ist das Stahlfachwerk mit heller
Backsteinausfachung und weit vorkragendem
Dach. Das Gebdude wurde vor dem ersten
Weltkrieg erbaut; ein dazugehdériges Dienst-
gebdude ist nicht mehr vorhanden.

2.5 Griin- und Freiraum/Umweltbelange
Die Landesgartenschau 1988 war, nach der

Altstadtsanierung, die zweite groBe Stadtent-
wicklungsmaBnahme. lhre hochwertigen
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Freirdume prdgen den Siden der Kernstadt
bis heute nachhaltig. Das als erster Baustein
des ,Grinen Rings” um Ettlingen umgesetzte
Konzept der Landesgartenschau forderte
zwangslaufig die logische Ergdnzung im
Norden sowie den Lickenschluss im Osten
und Westen des Stadtgebiefs. Die im Rah-
menplan dargestellten Entwicklungsfldchen
bieten nun die Mdglichkeit, die Grin- und
Freiraumsysteme — wenn auch sicher nicht
durchgdngig - so doch mit griinen ,Trittstei-
nen” zu verbinden und durch die Aufwertung
vorhandener Wege die Vernetzung mit den
innerértlichen Bereichen zu férdern. Im
Projektgebiet selbst sind, mit Ausnahme der
Kleingdarten im Suden, keine wesentlichen
Grunsfrukturen vorhanden.

Klima

Durch die Lage Ettlingens im Oberrheingra-
ben sind die Kernstadt und das Industriege-
biet West schon heute einer erheblichen
sommerlichen Warmebelastung (Hitzeinseln)
ausgeseftzt. Die Trasse der Rheintalbahn
fungiert im westlichen Stadtgebiet als glinstig
gelegene innerértliche Bellffungsschneise,
die die von der Vorbergzone abfallenden
ndchtlichen Kaltluftstrome in die stark
versiegelten Gewerbegebiete leitetf. Diese
Ventilationsbahnen sind deshalb von bauli-
chen Barrieren und Aufforstungen freizuhal-
ten. Eine auf die Ventilationsbahn ausgerich-
tete Stadtstruktur mit entsprechenden
Beluftungsverzweigungen kann durch
ndchtliche Abkihlung einen wesentlichen
Beitrag zur Reduzierung der sommerlichen
Hitzebelastung leisten.

Lédrm

Relevante Larmquelle fir das Projektgebief
ist zum einen die Haupteisenbahnstrecke der
Rheintalbahn, zum anderen wird mit dem
AVG-Betriebshof eine Nutzung auf das
Geldnde einziehen, die selbst eine erhebliche
Quelle fur gewerbliche Schallemissionen
darstellt.
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Abb. 28 Empfangs-
gebdude Bahnhof
Ettlingen-West
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Abb. 30 Auszug aus dem
Landschaftsplan
2030 - Lupe
Ettlingen

Abb. 31 Verkehrslarm -
StraBe
und Schiene
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2.6 Planungsrechtliche Situation und
verbindliche Vorgaben

Mit der Enfwicklung des ehemaligen ELBA-
Areals ist das vorhandene Planungsrecht
(Bebauungsplan) neu auszurichten. Auch fir
den Neubau des AVG-Betriebshofs ist die
Schaffung von neuem Planungsrecht (Plan-
feststellungsverfahren) erforderlich. Heute
noch gultige planungsrechtliche Vorgaben
kénnen deshalb flir die Bearbeitung der
Aufgabe ignoriert werden.

Verbindliche Vorgabe

Verbindliche Planungsvorgabe ist allerdings
die Aufteilung und der Fldchenbedarf fur den
neuen Befriebshof der AVG. Die Abhdngigkei-
ten dieser Infrastruktureinrichtung von
enfsprechenden Gleisradien, Aufstellldngen,
internen Betriebsabldufen etc. sind so groB,
dass auch nach infensiver Prifung eine
andere Aufteilung und Fldchenzuordnung
nicht realisierbar ist. Die Vorgaben aus der
Rahmenplanung fur den Betriebshof sind
deshalb zwingend zu tibernehmen. Der nicht
verdnderbare Fldchenumgriff des zukunftigen
AVG-Betriebshofs ist in der folgenden Abbil-
dung (rote Fldche) dargestellt.

Im Wesentlichen kann der AVG-Betriebshof in
drei gréBere thematische Bereiche eingeteilt
werden: die Fldchenanforderungen fur
Vollbahnziige (Eisenbahnfahrzeuge), fir
Stadtbahnfahrzeuge und fur den Busverkehr.
Sie mussen jeweils spezifische Anforderungen
erfallen.

Zusammen mit dem Fldchenbedarf aus
anderen Standorten und fur spdatere Erweite-
rungen ergibt sich fur die Nutzung als AVG-
Betriebshof ein Gesamtbedarf von 4,9 ha/
netto bzw. 7,0 ha/brutto. Durch die Dimension
der Aufstellfléchen, die Radien fur Eisenbahn-
infrastruktur und die Notwendigkeit einer
kreuzungsfreien Anbindung an das vorhande-
ne Schienennetz waren die Planungsvarian-
ten von vornherein stark begrenzt. Realistisch
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umsetzbar ist nach dem ersten Untersuchungs-
schritt nur die Zuordnung der Vollbahnztge
im direkten Anschluss an die Rheintalstrecke
und die Anordnung des Stadtbahnbereichs
im zentralen Feld des ehemaligen ELBA-Are-
als. Diese Planung ist im Wettbewerb Europan
E16 deshalb 1:1 zu Ubernehmen.

2.7 Verkehrund ErschlieBung

Das Projektgebiet ist heute Uber die Diesel-
straBe im Osten und die BahnhofstraBe
(Sackgasse) im Westen erschlossen. Von der
GoethestraBe aus existiert wegen der vorhan-
denen Gleistrasse derzeit keine Zufahrt zum
ehemaligen ELBA-Areal.

Der Knoten Goethe-/DieselstraBe besitzt
wegen des kurzen Abstandes zur querenden
Gleistrasse heute keine gute Verkehrsqualitat
und -sicherheit.

Unter Berucksichtigung der zuklnftigen
Verkehre, die durch das Projektgebief (werk-
tags je ca. 2400 KFZ im Ziel- und Quellverkehr)
und die geplante Reaktivierung der Schienen-
strecke parallel zur GoethestraBe erzeugt
werden, muss die Verkehrsfihrung an diesem
Knoten angepasst werden.

Um auch 6stlich der DieselstraBe Flachen fir
Wohnungsbau auf den heutigen Parkplatzfla-
chen fur die Wohnhochh&user anbieten zu
kénnen und die Anbindung an den Knoten
GoethestraBe besser zu gestalten, ist ein
Verschieben der DieselstraBe Richtung
Westen sinnvoll und méglich. Im Rahmenplan
ist diese Verschiebung und die Bebauungs-
maoglichkeit 6stlich der DieselstraBe bereits
abgebildet. Fir den Knoten Goethe-/Diesel-
straBe selbst bietef sich eine versetzte
Fihrung der nérdlichen DieselstraBe mit einer
Unterquerung der Gleistrasse an, Uber die
zukunftig dann auch die BahnhofstraBe an
die GoethestraBe angeschlossen werden
kann. FuB- und Radverkehre kénnten die
Gleistrasse weiterhin ebenerdig queren.



Abb. 32
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Abb. 34, Abb. 35

Abb. 36
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Um die angrenzenden Wohngebiete nicht mit
wesentlichen Mehrverkehren zu belasten, ist
eine Verldngerung der BahnhofstraBe bis zur
GoethestraBe sinnvoll. So kénnen die Verkeh-
re direkt Uber die Goethe- und HertzstraBe an
das Uberértliche Netz angebunden werden.

Die GoethestraBe liegt ca. 4,5 m tiefer als die
BahnhofstraBe. Der Niveausprung kann dazu
genutzt werden, das Verbindungsgleis
Bahnhof Ettlingen-West/Bahnhof-Erbprinz
kreuzungsfrei zu unterqueren. AuBerdem
bietet die Tieflage der StraBe die Mdglichkeit,
etwaige Parkierungsanlagen - z. B. unter der
Abstellfldche fur Stadtbahnen - direkt Gber
die Untergeschossebene zu erschlieBen.

OPNV

Die im Rahmenplan vorgesehene Verldnge-
rung der BahnhofstraBe bis zur GoethestraBe
kann die Anbindung des Bahnhofs Ettlingen-
West an das groBe Industrie- und Gewerbe-
gebiet West erheblich verbessern. Heute ist
der Bahnhof von dort nur itber Umwege
erreichbar. Gerade fiur den Busverkehr wirde
die direkte Verbindung Uber die verldngerte
BahnhofstraBe eine erhebliche Einsparung
von Fahrzeiten bedeuten.

Der Bahnhof Ettlingen-West soll als Inter-
modalknoten weiter ausgebaut werden. Die
Taktfrequenz der Regionalbahnverkehre soll
erhoht, die barrierefreie Zugdnglichkeit zu
den Bahnsteigen und die Verknipfung mit
dem Busverkehr sollen verbessert sowie die
Anbindung an den zukunftigen Radschnell-
weg Karlsruhe-Ettlingen hergestellt werden.
Diese MaBnahmen sollen in einer groBzugi-
gen Unterfuhrung der Rheintalbahn stdlich
des Bahnhofs geblindelt werden, die den
Radschnellweg auf die Westseite der Gleise
(LorenzstraBe) fihrt, die die Zugdnge zu den
Mittelbahnsteigen ermdglicht und zusdtzlich
als Stadtteilverbindung fur FuBgédnger und
Radfahrer dienen soll.

a1
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Rad- und FuBverkehre

Die Uberértlichen Radverkehre sollen zuklnf-
tig in Nord-Sud-Richtung Gber den Rad-
schnellweg Karlsruhe-Ettlingen geflihrt
werden, der konzeptionell nach Siden bis
Rastatt verlangert werden kénnte. Als Ein-
stiegspunkt in die Radschnellverbindung
bietet sich der Bahnhof Efflingen-West an.

Far die Anbindung des Industriegebiet West
an den Bahnhof Ettlingen-West ist insbeson-
dere die geplante Stadtteilverbindung unter
der Rheintalbahn von entscheidender
Bedeutung.

Die Hauptradroute der Ost-West-Verkehre, die
den Schwarzwald mit dem Rhein verbinden
wird, soll kiinftig Gber die RheinstraBe geflihrt
werden. Die exakte Ausarbeitung der Routen-
fihrung mit den entsprechenden Quer-
schnittsverdnderungen steht noch aus.

2.8 Topografie

Das Gelédnde des ehemaligen ELBA-Areals
kann als eben angenommen werden. Ledig-
lich zur GoethestraBe existiert wegen der
Unterfihrung unter der Rheintalbahn ein
Geléndesprung von 4-5 m.

3 Planungsaufgabe
3.1 Stdadtebauliche Ziele

Fir das ehemaligen ELBA-Areal wurden im
Zuge der Verlagerungsplanung flr den
Betriebshof der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft
(AVG) weitere Planungsziele formuliert:

Fur die angrenzenden Gebiete, die mit dem
Projektgebiet verbunden werden sollen,
kénnen im Rahmen der Bearbeitung und
abhdngig von der eigenen Entwurfsidee
weitere Entwicklungsziele definiert werden.
Diese sind allerdings - in Ermangelung der
Eingriffs- und Eigentfumsrechte durch die
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Abb. 39 Radverkehrsnetz
mit zuktnftiger
Ost-West-Route

Abb. 40 Enfwicklungs-
prinzipien
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Stadt auf die privaten Fldchen - im Sinne
eines ,ldeenteils” zu verstehen, dessen
Umsetzung ein langerfristiges Ziel darstellen
kénnte. Der flr das ehemalige ELBA-Areal und
den Bahnhof zu entwickelnde stddtebauliche
Entwurf muss auch ohne diese Ergéinzungen
umsefzbar und funktionstiuchtig sein. So
werden beispielsweise Vorschldge flr eine
Nachverdichtung der groBzligigen Parkplatz-
flachen der nérdlich angrenzenden Super-
mdrkte oder AnpassungsmaBnahmen fir die
Ostlich gelegenen Gewerbe- und Wohn-
gebiete begruBt.

3.2 Nutzungen und Fladchenkennzahlen

Neben der vorgegebenen Nutzung des
AVG-Betriebshofs soll der Schwerpunkt der
neuen Nutzungen weiterhin im Bereich
Arbeiten liegen - in Ettlingen sind Gewerbe-
fldchen noch knapper, als Wohnbaufldchen.
So konnte bei der Fortschreibung des FNP
2030 der Bedarf an neuen Gewerbefldchen
(im Gegensatz zu den Wohnbaufldchen) nur
zu knapp Zweidritteln gedeckt werden. Die
brachgefallenen Gewerbefldchen sollen
deshalb auch weiterhin fir die Ansiedlung
von Arbeitspldatzen im Sinne der Innenent-
wicklung erhalten und nicht durch (finanziell
attraktivere) Wohnnutzung verdréngt werden.
Allerdings ist eine vertragliche Nutzungsmi-
schung von Arbeiten und Wohnen ausdruck-
lich gewlnscht. Dies kann auch dadurch
gelingen, dass die fldchenspezifische Arbeits-
platzdichte mit vertrdglichen Blro- und
Dienstleistungsnutzungen erhdht wird. Im
Kontext der Nutzungsmischung sind auch
preisglinstige (Miet-)Wohnungen gewlinscht.
Die AVG méchte an die Tradition der Werks-
wohnungen anknupfen, um als Arbeitgeber
attraktiv zu sein und den Mitarbeitenden
gunstigen Wohnraum anbieten zu kénnen.
Nicht zuletzt ist der Wohnungsanteil im
Gesamtkonzept notwendig, um die Gesamt-
wirtschaftlichkeit des Projekts (inkl. Neubau
und Verlagerung des Betriebshofes) zu
gewdhrleisten.
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Der Rahmenplan sieht im Westen des Gebie-
tes, entlang der Rheintalbahn, eine geschlos-
sene Bebauung vor, die in der Erdgeschoss-
ebene Flachen fur Eisenbahnfahrzeuge
vorhdlt und in den Obergeschossen gewerb-
liche Nutzungen fur die AVG ermdglicht.
Insgesamt hat dieser Bereich ein Potenzial
von knapp 39.000 m? Bruttogrundfléche (BGF)
flr gewerbliche Nutzungen.

Im zentralen Bereich des Areals sind die
Aufstellflédchen und Wartungshallen far die
Stadtbahnen angeordnet, die mit einer
Parkpalette als Stellplatzsammelanlage
Uberbaut sein kdnnen. Dadurch kann eine
Doppelbelegung der Fldchen erreicht werden,
eine kostenintensive Tiefgaragennutzung
reduziert und durch die Einhausung der
Gewerbeldrm fur die angrenzenden Nutzun-
gen zuruckgehalten werden. Die Dachfléche
der Parkpalette kdnnte vollfléchig fir Photo-
voltaik genutzt werden.

Im Norden schlieBen sich Abstellfldchen far
etwa 50 Busse an. Die Fldchen sollen mit
einer entsprechenden Ladeinfrastruktur fur
Elektrobusse ausgestattet werden.

Im mittleren Bereich des Areals ist ein
gemischt genutztes Quartier vorgesehen, das
Fldchen far nicht stérendes Gewerbe, Dienst-
leistungen, nicht zentrenrelevanten Handel
und Wohnen bietet. Entsprechend den
Anforderungen an den Schallschufz aus
Verkehrs- und Gewerbeldrm sind die dem
Ldrm zugewandten Fldchen mit Gewerbe und
die ruhigeren Innenfldchen mit Wohnnutzung
belegt. Fur die zuklinftigen Baufldchen sind
folgende Nutzungen und Fldchenkennzahlen
vorgesehen: ein eingeschrénktes Gewerbe-
gebiet (GEe) mit einer Bruttogrundfldche
(BGF) von 25.800 m?; ein Mischgebiet (MI:70 %
Gewerbe/30 % Wohnen) mit rund 17.000 m?;
ein Urbanes Gebiet (MU: 50 % Gewerbe, 30 %
Wohnen, 20 % Handel und andere Nutzungen)
mit rund 26.800 m2.
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Abb. 41 Nutzungsarten —_— Ll
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Der Knoten Diesel-/GoethestraBe muss aus
Grinden der Verkehrssicherheit und der
Leistungsfahigkeit neu konzipiert werden (vgl.
Abb. 37). Bei der verkehrstechnischen Planung
ist hierbei vermutlich ein Verschwenk der
ndrdlichen DieselstraBe erforderlich. Der
Verschwenk kénnte daflir genutzt werden, die
DieselstraBe auf einer Ldnge von etwa 200 m
leicht nach Westen zu verschieben, um so auf
den &stlich der DieselstraBe gelegenen
Parkierungsfldchen ebenfalls eine Bebauung
mit Mischnutzung (Ml: 30 % Gewerbe/70 %
Wohnen) anzuordnen. Hier kdnnte eine BGF
von etwa 8000 m? erreicht werden.

Insgesamt ergibt sich aus den einzelnen
Nutzungsgebieten ein Potenzial von rund
116.600 m? BGF, die im Rahmen des Wettbe-
werbs planerisch mindestens nachzuweisen
sind. Dies entspricht einem Potenzial von
etwas mehr als 2000 Arbeitsplatzen und
knapp 200 Wohneinheiten. Die rGumliche
Verteilung kann in Abhdngigkeit zum stadte-
baulichen Entwurf durchaus verdndert
werden, die Gesamtausnutzungszahlen
mussen aber mindestens erreicht werden.

3.3 Griin- und Freiflachen

Uber griine Trittsteine und die Aufwertung
vorhandener StraBenrdume soll der Liicken-
schluss des Grinen Rings im Westen der Kern-
stadt erreicht werden. Das System der
FreirGume ist dabei sowohl auf der stadt-
r@dumlichen als auch auf der lokalen Quar-
tiersebene zu enfwickeln. Fir die im Siden
des Projektgebietes vermutlich wegfallenden
Kleingdarten wird im Quartier wahrscheinlich
kein addquater Ersatz geschaffen werden
kénnen, sodass eine externe Kompensation
der Kleingdrten notwendig sein wird. Mit der
Grin- und Freiraumplanung soll auch gepruft
werden, ob Kompensationsmaoglichkeiten

(z. B. Urban Gardening) angeboten werden
kénnen.
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3.4 VerkehrserschlieBung und
neue Mobilitat

Im Sinne einer Stadt der kurzen Wege soll das
bestehende FuB- und Radwegenetz feinma-
schig ergdnzt werden. Insbesondere der
Bahnhof Ettlingen-West soll als Mobilitdtshub
in dieses Wegenetz bestmdglich eingebun-
den sein. Das Wegeneftz fir FuBgédnger und
Radfahrer bedarf dabei immer wieder
besonderer Orientierungspunkte (z. B. durch
eine besondere Nutzung oder einen besonde-
ren 6ffenflichen Raum etc.), die als Efappen-
ziele zu einprdgsamen Orten werden und die
Wegestrecke attraktiv gestalten.

Bei der Dimensionierung der Verkehrsmengen
wurden Ansdtze eines Mobilitdtskonzepts zur
Reduzierung der Kfz-Verkehre noch nicht
bericksichtigt. Die Verkehrsreduzierung tber
ein Mobilitadtskonzept soll bei der weiteren
Gebietsentwicklung zum Tragen kommen. Im
staddtebaulichen Entwurf sind Voraussetzun-
gen zu schaffen, die die spdtere Implemen-
tierung eines MobilitGtskonzeptes ermdagli-
chen.

Bei der ErschlieBungsplanung ist die Anbin-
dung der Busverkehre an den Bahnhof
Ettlingen-West zu verbessern.

4 Programm

Die Teilnehmer sind dazu aufgerufen, auf der
Grundlage der vorliegenden Rahmenplanung
attraktive Lésungen fur eine zukinftige
Quartiersentwicklung vorzuschlagen und
diese in den Kontext der umgebenden
Bestandsgebiete einzubinden. Lage und
Fldchenaufteilung des neuen AVG-Betriebs-
hofes sind dabei als gesetzt zu Ubernehmen.

Es soll ein stddtebaulicher Entwurf erarbeitet
werden, der die Ziele des Rahmenplans
konkretisiert, Aussagen zur st@ddtebaulichen
Struktur (Kérnung, H6henentwicklung, etc.)
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enthdlf, Vorschldgen zu Gebdudetypologien
macht und die Grin- und FreirGume weiter
ausformuliert. Dabei soll eine urbane Struktur
erreicht werden, die dem Ort eine neue
Prédgung und eine Identitdt geben, die ihn zur
Keimzelle fir einen Stadtwandel an der
Nahtstelle zwischen der Ettlinger Kernstadt
und dem Industriegebiet West werden lassen
kénnen.

Die stddtebauliche Struktur soll robust fir
verschiedene Nutzungsanforderungen sein
und auf zukinftige Verdnderungen flexibel
reagieren kénnen. Kleinteilige Strukturen
konnten dies in der Vergangenheit deutlich
besser leisten als komplexe GroBstrukturen.

Der Stadtbereich soll auch weiterhin stark
durch Arbeiten geprdgt sein. Es ist aber
erklartes Ziel, die fldichenbezogene Arbeits-
platzdichte zu erhéhen und auch fur ergén-
zende Nutzungen Raum zu schaffen, damit
eine lebendiges Stadtleben gelingen kann.
Auch fur Buro- und Dienstleistungsnutzungen
sind Umfeldqualitat, Nahversorgung, soziale
Einrichtfungen sowie grine Frei- und Begeg-
nungsrdume Standortvorteile und mitunter
Kriterien far die Attraktivitat eines Arbeitge-
bers. Insofern sollen StraBen und Pl&fze nicht
nur in ihrer ErschlieBungsfunktion, sondern
auch mit entsprechenden Aufenthalts- und
FreiraumqualitGdten geplant werden.

Im stddtebaulichen Entwurf sollen die drei
Grundprinzipien der NCL - die Gerechte
Stadt, die Griine Stadt und die Produktive
Stadt - als Leitgedanken des E16 ,Living
Cities - Lebendige Stadte” konkret ange-
wandt werden.

- Die Gerechte Stadt definiert sich u.a. durch
allgemeine Zugangsmaglichkeiten zu
Infrastrukfuren sowie zu angemessenem,
sicherem und bezahlbarem Wohnraum und
nicht zuletzt zu grinen FreirGumen und
Erholungsbereichen. Sozial ausgewogene,
gemischte und sichere Stadtquartiere
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tragen zu einem guten Wohn- und Lebens-
umfeld bei.

— Die Grline Stadt folgt dem Ideal einer
kompakten und dichten Stadt mit effizien-
ten Mobilitatssystemen und reduziert mit
einer vielfaltigen blauen und grinen
Infrastruktur die Risiken des Klimawandels.
Die Nutzung erneuerbarer Energien und die
Foérderung von Biodiversitat sind intfegrale
Bestandteile der Stadtentwicklung.

- Die Produktive Stadt schafft mit einer breit
aufgestellten Wirtschaft sichere Arbeitsplat-
ze und eine solide finanzielle Grundlage fir
eine prosperierende Stadtentwicklung.
Neben digitalisierter und dienstleistungs-
orientierter Wissens- und Kulturwirtschaft
soll auch die stadtvertragliche Produktion
vor Ort geférdert werden. Neue Formen von
nutzungsgemischten Stadtquartieren unter-
stitzen eine lebendige Stadtentwicklung.

Der Bahnhof Ettlingen-West soll als Intermo-
dalknoten (Mobilitdtshub) und als wertiger
Ort fir Ankommende ausgebaut werden.
Dazu muss auch die Adressbildung des
Stadtraums um den Bahnhof verbessert
werden. Es wird begriBt, wenn Ideen und
Stadtbilder entwickelt werden kénnen, die
sich an der Alltagsqualitadt des denkmalge-
schitzten Gebdudes von Herrmann Billing in
der LorenzstraBe orientieren. Bei der Planung
ist das denkmalgeschitzten Empfangsge-
bdude des Bahnhofs zu erhalten. Das Gebdau-
de ist in das Bebauungs- und Nutzungskon-
zept einzubinden.

Der Bahnhofsbereich kann so zu einem
Stadtscharnier fir die verschiedenen Raum-
beziehungen werden, das seiner Funkftion und
Bedeuftung als bahnseitiger Stadtzugang
gerecht wird.

Um das Projektgebiet als zuklnftig attrakti-
ven Stadtbaustein zu aktivieren, ist die
Anbindung an die benachbarten Gebiete
inhaltlich und strukturell zwingend notwen-
dig. Von den Teilnehmenden wird deshalb
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eine prdzise Einbettung des stddtebaulichen
Entwurfs in die Umgebung erwartet. Die heute
vorhandenen losen Enden der angrenzenden
Gebiete sollen aufgenommen und mit dem
Entwurf des ehemaligen ELBA-Areals verwebt
werden. Anpassungsideen fur die Rander

des Projektgebietes sind dabei willkommen.

Uber die reinen Wegebeziehungen hinaus soll
Ricksicht auf die vorhandenen Nutzungen
genommen und aufgezeigt werden, wie die
Bestandsgebiete von dem neuen Stadtbau-
stein profitieren kénnen.
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Abb. 42 Blick von der
BahnhofstraBe
Abb. 43 Blick von der

DieselstraBe
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Abb. 44

Abb. 45
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Abb. 46 Situation des
ehemaligen
ELBA-Firmen-
geldndes
Abb. 47 AuBenansicht

des ehemaligen
ELBA-Geldndes
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Blick von der Abb. 48
BahnhofstraBe

auf das

ehemalige

ELBA-Geldnde
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Abb. 51 Schragluftbild
des Projekt-
raums
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