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EUROPAN 17 ESPANA, “CIUDADES VIVAS 2”

El objetivo de EUROPAN es incorporar en su Foro de debate europeo a los jévenes profesionales vinculados al
ambito de los proyectos urbanos, paisajisticos y arquitectdnicos, desarrollando y dando a conocer sus ideas en
la escena europea e internacional.

EUROPAN también desea ayudar a las administraciones publicas y a los promotores que aportan
emplazamientos al concurso a encontrar respuestas arquitectdnicas y urbanas innovadoras. EUROPAN es un
concurso de proyectos anénimo, publico y abierto.

Con objeto de facilitar la contratacion de las propuestas por parte de la Administraciones Publicas que
participan en EUROPAN Espafia, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana convoca el Concurso
en Espafia, estableciendo para ello sus Bases mediante un pliego que se ajusta al procedimiento del Concurso
de Proyectos con Intervencion de Jurado definido en los articulos 183 y siguientes de la LCSP. Se garantiza
tanto el cumplimiento de las condiciones fijadas en el Reglamento de EUROPAN 17 como en la citada ley.

Por tanto, en el caso de concursar a través de EUROPAN Espafia, es necesario tener conocimiento de las Bases
del Concurso de Proyectos con Intervencion de Jurado EUROPAN 17 publicadas en la Plataforma de
Contratacion del Estado.

COMITE NACIONAL EUROPAN 17 / ESPANA

Presidencia
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Miembros Gestores

Direccion General de Agenda Urbana y Arquitectura del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
/ Consejo Superior de Colegios de Arquitectos de Espafia (CSCAE).

Miembros Promotores

Direccién General de Ordenacidén del Territorio y Urbanismo del Principado de Asturias / Direccidon General de
Urbanismo y Ordenacién del Territorio, Gobierno de las Islas Baleares / Ayuntamiento de Barcelona / Direccion
General de Vivienda y Arquitectura, Gobierno de Cantabria / INCASOL / Ayuntamiento de Madrid / Direccién
General de Innovacién Ecoldgica en la Construccidn, Generalitat Valenciana / Direccion General de Vivienda y
Arquitectura, Gobierno Vasco.

Miembros Asociados
Concellos de Muros de Nalén y de Soto del Barco / Ayuntamiento de Eivissa-lbiza / Ayuntamiento de
Torrelavega / Ayuntamiento del Prat de Llobregat / Ayuntamiento de Chiva / Ayuntamiento de Eibar / ADIF

Secretariado EUROPAN Espaiia
Carmen Imberndn, Secretaria General
Begoiia Fernandez-Shaw, responsable de la gestidn y el seguimiento de las realizaciones

JURADO DE EUROPAN ESPANA

IRaqui Carnicero, presidente EUROPAN Espafiia

IRaki Alday; www.aldayjover.com

Zuhal Kol; https://openact.eu/

Lola Domenech; https://www.loladomenech.com/es/
Alexandre Thériot; http://bruther.biz/

Carolina Gonzalez Vives https://hidra.design/sostenibilidad/
Marina Otero; https://archinect.com/marinaotero

Anna Viader; http://www.annaviader.com

Bernd Vlay; https://www.vlst.at/en/

Suplentes: Lys Villalba https://lysvillalba.net / Maé Durant Vidal. https://pezestudio.org/


https://pezestudio.org/

PREMIOS

EUROPAN/Espafia tiene prevista la posibilidad de conceder 8 primeros premios y 8 segundos premios, ademas
de las menciones especiales que el jurado considere. Los equipos merecedores del primer premio reciben la
cantidad de 12.000,00 €, los segundos premios, 6.000,00 € (Tasas incluidas).

En Espafia, los premios EUROPAN estan exentos de retencién fiscal de acuerdo con la RESOLUCION de 5 de
abril de 2006 del Departamento de Gestidn Tributaria de la Agencia Estatal de Administracion Tributaria, por la
que se concede la exencidn prevista en el articulo 7.1) del Real Decreto Legislativo 3/2004, de 5 de marzo.

DATOS ESPECIFICOS DEL EMPLAZAMIENTO A CONCURSO

Representante del emplazamiento

El Institut Catala del Sol (INCASOL) es una empresa publica creada por la Generalitat de Catalunya, cuya misién
principal es el impulso y la gestion de los desarrollos urbanisticos considerados estratégicos por el Gobierno de
la Generalitat, asi como la ejecucidon de los programas de promocidn de vivienda publica.

El Consorcio Eixample Nord, participado por INCASOL y el ayuntamiento de El Prat, es la administracién
actuante y responsable del desarrollo de dicho sector urbanistico. A su vez, INCASOL es el propietario de un
21% del suelo total que constituye el ambito objeto del concurso. Asi, al interés general en el desarrollo del
sector, INCASOL suma un interés patrimonial, lo que justifica que sea el promotor principal en esta fase del
concurso, de comun acuerdo con el municipio de El Prat de LLobregat.

Las personas que representaran a INCASOL a lo largo de las fases del concurso son D. Ramon Forcada i Pons,
Director de Patrimonio, y D2. Anna Bordas i Roca, Jefe de ambito de la Direccién de Patrimonio de esta
empresa publica.

Agentes involucrados

El Ayuntamiento del Prat de Llobregat participa en la promocidn y la gestion del sector, dado su interés por el
crecimiento de su suelo urbano, asi como en calidad de receptor del suelo de cesién cualificado de sistemas y
encargado del futuro mantenimiento y gestién del ambito, de sus ciudadanos y usuarios.

El Ayuntamiento del Prat de Llobregat esta representado por D. Fernando Dominguez, del Area de Urbanismo.

Perfil del representante del equipo

El equipo que represente la propuesta estard liderado por una persona o equipo, titulado en arquitectura y
experto en urbanismo y paisaje con las competencias y atribuciones profesionales marcadas por la ley, capaz
de recuperar el documento aprobado el aio 2010 y repensarlo desde los objetivos de la Agenda 2050.

Competencias del equipo de acuerdo con los objetivos, las caracteristicas y el programa

del emplazamiento

Se recomienda la participacion de un técnico especialista en sostenibilidad ambiental, o de un equipo
medioambientalista que trabaje el entorno en el que esta enclavado el emplazamiento, por su complejidad y
afectacidn directa en el desarrollo del sector. Igualmente, es adecuada la colaboraciéon de un experto en
materia energética y en movilidad e infraestructuras de comunicacién. Sera idonea también la colaboracion de
un experto en hidrologia, ciclo del agua y subsuelo, asi como en evaluacidén de escenarios de viabilidad
econdmica.

Comunicacion

La Convocatoria y los Resultados de EUROPAN 17/Espafia se publican en la Plataforma de Contratacion del
Estado, el B.O.E. y en un periddico de gran tirada nacional. Igualmente, los resultados se divulgan a través de
los Colegios de Arquitectos de Espafia y los medios especializados.



Los resultados de EUROPAN/Espafia son expuestos y publicados en un catdlogo que recoge los proyectos
premiados y mencionados por el Jurado. La exposicion de los resultados nacionales tiene caracter itinerante.

Los equipos premiados son invitados a participar en actos de presentacion de sus propuestas y en debates
tanto a escala nacional como internacional.

Primera reunion del Jurado
En la primera reunién del jurado, los responsables de los emplazamientos participan con voz y voto para
preseleccionar hasta el 25% de los proyectos entregados.

Fallo del Jurado

Tras dos dias de analisis de los proyectos preseleccionados entre los responsables de los emplazamientos y los
miembros del jurado, estos ultimos dictan el fallo del concurso en solitario. Los premios se otorgan en funcion
de la calidad de los proyectos y no persiguiendo un reparto igualitario por emplazamientos. El jurado es
soberano en su decisidn.

Procedimiento previsto tras el fallo del jurado

Inmediatamente tras el fallo del jurado, los equipos premiados en EUROPAN Espafia son invitados a presentar
sus proyectos a los responsables de los emplazamientos. A continuacion, se produce una primera mesa de
debate en la que participan los miembros del jurado.

Procedimiento previsto para el encargo derivado del fallo del jurado

Se reconoce a los miembros promotores de los emplazamientos, a los miembros asociados o a las entidades en
quien éstos deleguen (Entidades Locales, Comunidades Auténomas o en su caso, Entidades de Derecho
Publico) como érganos de contratacion para proceder en cada uno de los emplazamientos a adjudicar el
contrato de servicios mediante un procedimiento negociado sin publicidad al ganador del concurso. En el caso
de que haya premios ex—aequo, los equipos ganadores deberan ser invitados a participar en las negociaciones.

Encargo previsto como consecuencia del fallo del jurado

Dada la complejidad del emplazamiento, la diversidad de elementos que configuran el contexto territorial y el
largo tiempo de tramitacién para un plan urbanistico de caracter general, se evidencia la imposibilidad de
concretar un proyecto a corto-medio término en este ambito.

Alternativamente, se plantea la posibilidad de encargar la redaccion del proyecto de un edificio residencial en
un solar propiedad de INCASOL en el propio municipio de El Prat, resultado de otra actuacién urbanistica que
se esta llevando a cabo actualmente, que se encuentra en una fase de planeamiento mas avanzada.



Datos socioculturales del emplazamiento y su contexto

Contexto historico

El Prat de Llobregat, tan préxima a Barcelona, ha sido una ciudad ocultada tras las industrias y las
infraestructuras, una ciudad que no era visible desde las principales vias de acceso. Pero ni este hecho, ni su
evidente relacidn con el aeropuerto internacional Barcelona-El Prat situado integramente dentro de su término
municipal, han impedido que se desarrolle como una ciudad con un gran sentido de identidad y de comunidad,
que ha sabido combinar perfectamente la escala pequefa de una ciudad mediana con los elementos de gran
escala del paisaje del delta y su entorno metropolitano.

Cuando en 2007 se ejecut6 el soterramiento de la linea ferroviaria que transcurre por el municipio, se eliminé
una de las barreras que impedian la visualizacion del Prat y su crecimiento hacia el norte; la otra barrera es la
autovia C-31. Se pretende minimizar su impacto con la transformacidn urbanistica de los sectores de suelo
urbano con los que limita. A la vez, los usos que el Plan General Metropolitano habia previsto para esta gran
pieza, calificada urbanisticamente como Centro Direccional de El Prat, han encontrado localizaciones mas
favorables. Asi, este trozo del municipio adyacente al centro histérico se ha consolidado como una gran
oportunidad de desarrollo urbano capaz de complementar la oferta de vivienda y de usos terciarios que la
propia ciudad y el conjunto del area metropolitana necesitan.

En los ultimos afios, las periferias de las ciudades se han revelado como areas de gran potencial capaces de
absorber servicios de gran dimensidn y superficie sin depender tanto del “clasico” centro. La media distancia, el
aumento de la movilidad y la incorporacién del teletrabajo como modalidad factible permiten pasar de un uso
extensivo del suelo a un nuevo modelo basado en el intercambio entre la periferia y el centro. Los limites de las
ciudades estan en continua oscilacidén, asi como las relaciones sociales, culturales, formativas, residenciales...
Una de las tendencias en la escala metropolitana es la fuga de los habitantes hacia zonas residenciales de
ciudades de la periferia. En general, se aspira a tener lo mejor de los dos mundos, la intimidad y la seguridad de
la pequenia comunidad de vecinos combinadas con el potencial econdmico y cultural de la gran metrépoli.

Localizacidn y geografia

El Prat de Llobregat estd integrado en la comarca de Baix Llobregat, a solo 12 kilémetros del centro de
Barcelona. El término municipal esta atravesado por la autovia del Nordeste A-2, renombrada como B-10 al ser
considerada como una de las rondas de circunvalacion de Barcelona (Ronda Litoral). Otras carreteras que
cruzan el municipio son la C-31 que une Barcelona con Castelldefels, la autovia C-32 que conecta con Gavay la

carretera B-22, una via rapida de acceso y circunvalacién al Aeropuerto de Barcelona.




El municipio del Prat de Llobregat tiene una superficie de 31,40 km?2. Limita al noreste con los municipios de
Barcelona y I'Hospitalet de Llobregat a través del rio Llobregat; al norte con Cornella de Llobregat, al noroeste
con Sant Boi de Llobregat y, finalmente, al este, tocando la costa, con Viladecans. Al sur limita con el mar.

El relieve del municipio estd caracterizado por la presencia del delta del rio Llobregat que desemboca en el mar
Mediterraneo. En el limite con el término municipal de Viladecans, se encuentra el estanque del Remolar que
forma parte de una reserva natural. En el limite con Barcelona se encuentran los estanques de la Ricarda y el de
Cal Tet, adyacentes a la desembocadura del rio Llobregat. El relieve es totalmente plano, la pendiente resulta
imperceptible. La altitud mdxima es de 5 metros sobre el nivel del mar en la plaza de la Villa.
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Demografia

Segun los datos publicados por el INE a 1 de enero de 2022, el nimero de habitantes en El Prat de Llobregat es
de 65.030. En el siguiente grafico se puede ver en nimero de habitantes del Prat de Llobregat a lo largo de los
afnos, desde 1900, con intervalos de 10 afos. El mayor crecimiento del Prat se dio a partir de las décadas de los
60 y 70, cuando se paso de los 10-15.000 habitantes a cuadriplicar la cifra, hasta los 60-65.000 habitantes
actuales que se mantienen estables, con un ligero crecimiento inferior al 1%.

70,000 — Barcelona 1.608.746

L'Hospitalet de Llobregat 254 804

Badalona 215634

60,000 Santa Coloma de Gramenet 117.153

Sant Cugat del Vallés 88.921

Cornell de Llobregat 86.072
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Sant Adrid de Besos 36.4%6
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Durante los afios 70, un gran niumero de personas venidas de otros puntos de Espafia se instalaron en el Prat
movidos por la atraccion que durante esos afios ejerce la industria de Barcelona y su area metropolitana,
convirtiéndose en uno de los municipios mas poblados, concretamente el décimo mas poblado.

El siguiente grafico refleja la evolucidn de la estructura de la poblacidn en el municipio de El Prat de Llobregat.
Si lo comparamos con los ultimos 25 afios, vemos como aumentan (9.657) los habitantes nacidos en El Prat de
Llobregat, pasando del 10.89% al 25.45%; disminuyen (-5.106) los habitantes nacidos en la provincia de
Barcelona, pasando del 46.00% al 36.89%; se mantienen los habitantes nacidos en Catalunya, cerca del 1.50%;
disminuyen (-10.147) los habitantes nacidos en el resto de Espafia, pasando del 39.16% al 22.49%; y aumentan
notablemente (7.716) los habitantes nacidos en otros paises, pasando del 2.24% al 14.05%.
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En estos momentos, el 63,8% de su poblaciéon ha nacido en Catalunya, una cifra similar a la de su comarca
(64,2%) vy a la del global de Catalufia (64,3%). Del 36% restante, un 22,5% ha nacido en el resto de Espafia y un
14% en el extranjero. El porcentaje de poblacidn nacida en el resto de Espafia es también similar al de la
comarca del Baix Llobregat (21,3%), una cifra superior a la global de Catalufia (16,6%). En cuanto a la poblacién
extranjera, el porcentaje vuelve a ser similar al de su comarca (14,5%) e inferior al de Catalufia (19,1%).

La piramide de poblacion del municipio del Prat de Llobregat indica, al igual que la piramide de Cataluiia y de
Espafia, un envejecimiento de la poblacidn, una tasa de natalidad baja y una esperanza de vida elevada. Tiene
alguna caracteristica peculiar, la ligera ampliacion de la base, que supone un aumento de la natalidad, en parte
gracias a la inmigracion procedente del extranjero.

El proyecto Prat Nord plantea un techo residencial potencial de 605.310 m? para dar cabida a unas 7.000
viviendas, el 50% de las cuales con algun régimen de proteccion. Esto supone un incremento de poblacién de
entre 16 y 18.000 habitantes, es decir un incremento del 25% de la poblacién actual. Con el crecimiento de los
ultimos afios, serian necesarios unos 25 afios vista para dar salida a las viviendas previstas.

Equipamientos y espacios libres

Dejando aparte el sistema aeroportuario, calificacion de suelo mayoritaria en el municipio con 1.167 Ha (33,6%
de ocupacion), el sistema de espacios libres es la segunda calificacion de suelo mas cuantiosa, con 475 Ha
correspondiente al 13,5% del total del municipio. Se concentra en su mayoria en la zona sur mas cercana al
mar, en la desembocadura del rio Llobregat, en la reserva natural de la Ricarda y Ca I’Arana, que comprende la
zona humeda y marismas, ocupando una extension de 320 Ha. Los espacios libres o zonas verdes urbanas se
sitian, mayoritariamente, al sur del nucleo urbano, actuando de proteccion del sistema aeroportuario.

Los sistemas de equipamientos, que suman 60 Ha, se concentran en nucleo urbano, especialmente en la mitad
sur. El Prat cuenta con varios de centros educativos: 7 guarderias, 15 centros de educacion infantil y primaria, 9
centros de educacion secundaria ademas de 4 complejos deportivos (Sagnier (1), Estruch (2), Julio Méndez (3) y
Fondo d’en Peixo (4) y de dos teatros, biblioteca, centros culturales y entidades de cultura y ocio.



Economia

El Prat de Llobregat era una ciudad tradicionalmente agricola que se convirtio eminentemente en industrial en
las décadas de los 60-70. Desde el aifio 2003, ha vivido una profunda transformacién, con el cierre varias
actividades textiles y papeleras. En la actualidad, la economia de la ciudad se esta reorientando a los servicios.
Se encuentran numerosas empresas de servicios, logistica y distribucion que también prestan servicio al
cercano aeropuerto y la ampliacidn del puerto de Barcelona.

Los poligonos de actividad econémica (PAE) ocupan aproximadamente 415 ha, un 27 % del suelo urbano del
municipio, de los cuales 190 Ha son parcela neta. El Prat de Llobregat y Barcelona son los municipios del area
metropolitana con mas superficie de actividad econdmica. La localizacidn de los PAE se distribuye alrededor de
las principales infraestructuras viarias que conectan la plataforma logistica del Delta con el territorio,
destacando seis corredores: eje C-32 sud, eje AP-7, eje A-2, eje C-58, eje C-17 y eje C-32 norte.

Los poligonos industriales de El Prat, por orden cronolégico de creacion, son:

Poligono Industrial Ca I’Alaio, situado al nordeste del municipio, delimita el nucleo residencial el Prat por el sur

de la autovia de Castelldefels (C-31). Ejecutado el 1960, tiene una superficie de 13,6 Ha con 47 empresas
dedicadas primordialmente a la venta de vehiculos de motor. Da trabajo a 482 personas.

Poligono Industrial Enkalene, situado al nordeste del municipio. Linda al norte con la ronda de Ponent y al sur

con la avenida Apel-les Mestres. Ejecutado en afio 1964, se dedica al comercio al detalle. Tiene una superficie
de 29,7 Ha y 276 trabajadores en activo.

Poligono Industrial Mas Mateu. Cierra por el oeste el cinturdn industrial que delimita el nucleo residencial del

Prat. Ejecutado en 1966, se dedica al comercio al mayor y a industrias manufactureras. Tiene una superficie de
33,7 Hay 1.298 trabajadores en activo.

Poligono Industrial Pratenc, ubicado al sur del municipio, limita al sur con la ZAL-Prat y al oeste con el municipio

de Barcelona. Hay un predominio de actividades relacionadas con la logistica y el transporte, con un peso
importante en el sector industrial. El perfil de empresa instalada es pequefia y mediana, aunque las naves son
de tamafo medio y grande. Ejecutado en 1969, es el poligono mds grande del municipio, con 63,7 Ha que
acogen 27 empresas y 3.141 trabajadores.

Poligono Industrial Cal Saio, estd integrado dentro la trama urbana, formando un rectdngulo de cuatro

manzanas con pequefias naves industriales que suman una superficie de 4,9 ha. Limita al oeste y al norte con
zona residencial y al este y al sur con equipamientos urbanos. Ejecutado el afio 1972, tiene 14 empresas
instaladas, principalmente manufactureras y un total de 222 trabajadores.



Poligono Industrial Fondo d’en Peixo, situado al lado del tejido industrial del Prat, que lo limita por el sur. Se

encuentra muy cercano a la estacién de ferrocarril. Ha mantenido el caracter industrial a pesar de que en los
ultimos afios el sector servicios ha ganado peso progresivamente. Creado en 1984, con una extension de 13,2
Ha, tiene un total de 67 empresas instaladas y 685 trabajadores dedicados al comercio al mayor, la logistica y la
manufactura.

Poligono Industrial Estruch, ubicado al lado de la ronda de Llevant que lo limita por el este. El perfil de las

empresas instaladas es el de pequefia empresa dedicada al comercio al mayor, logistica e industria
manufacturera. Poligono ejecutado el afio 1987, con una superficie de 33,7 Ha y con 59 empresas instaladas,
tiene 1.546 trabadores.

Parque de Negocios Mas Blau I, ubicado al limite oeste del término municipal, al lado del poligono Mas Mateu,

la C-31 y el aeropuerto. Se caracteriza por una gran diversidad productiva, la mayoria son micro y pequenas
empresas, aunque han ido aumentado las empresas de tipo mediano, mayormente dedicadas al comercio al
mayor y los servicios. Ejecutado el afio 1989, con una superficie de 25 Ha, contiene 96 empresas y un total de
3.332 trabajadores.

Parque de Negocios Mas Blau ll, situado al sur de Mas Blau y muy cerca del aeropuerto, es un espacio de 41,9

Estd enfocado al desarrollo y la expansidn empresarial, con comercio al mayor, actividades afines al transporte
y servicios a empresas. Ejecutado en 1991, se encuentran 45 empresas que dan trabajo a 3.080 personas.

Zona de Actividades Logisticas ZAL-Prat, en la margen izquierda del rio Llobregat, entre el poligono Pratenc y el

puerto de Barcelona. Forma parte de la plataforma logistica intermodal Delta del Llobregat, una de las mas
importantes de la Mediterranea por la versatilidad en los sistemas de transporte y la capacidad de
interconexion entre ellos. Se trata de un espacio de gran potencialidad econémica y empresarial por la oferta
de valor afiadido en los servicios logisticos integrales en un entorno de mercados internacionales. Creado el
afio 2001, tiene una extension de 157,3 Ha, acoge 34 empresas predominantemente logisticas y un total de
2.247 trabajadores.

En la actualidad, en su practica totalidad, la poblacidn del municipio estad ocupada en el sector de los servicios
(90%) vy, en segundo lugar, en la industria (7%) y la construccidon (3%). Solamente 30 personas del mismo
municipio viven de la agricultura, segun los datos del Instituto de estadistica de Catalunya (ldescat). El Prat de
Llobregat es pues, un nucleo que oferta trabajo a personas ajenas al propio municipio en los sectores de la

industria y en la agricultura.




Conexiones

El municipio dispone de una amplia red de comunicaciones:

- Ejes viarios: a nivel interurbano, los principales ejes son la C-31 (Autovia de Castelldefels-Costes del Garraf) y
la C-32 (autopista de los Tuneles del Garraf). Las dos comunican tanto con Barcelona como con los municipios
del sur de la comarca, continuando hasta a El Vendrell, donde enlaza principalmente con la AP-7. Como ronda,
destaca la C-31 que es, a su vez, la principal via de acceso al aeropuerto y parte de la via de circunvalacién del
municipio. El resto de las vias que cierran la circunvalacién son las Rondas de Ponent y de Llevant, la Avenida
Onze de Setembre y la Ronda Sud de la cual queda un tramo por desarrollar.

- Grandes infraestructuras: el Puerto y el Aeropuerto constituyen las grandes infraestructuras de comunicacion.

El Puerto se encuentra en el municipio de Barcelona, adyacente al municipio del Prat. El Aeropuerto se
encuentra situado en el propio municipio y representa la superficie de suelo con mayor porcentaje, calificado
de sistema aeroportuario, con un 30% del total.

- Ferrocarril. Actualmente, El Prat cuenta con las lineas de Cercanias de Barcelona (R2) y una estacién de la
linea L9sur de Metro (Prat-Estacid) situada en el propio dmbito de estudio. Aunque construida, no esta en
funcionamiento.

Urbanistico

Planeamiento territorial. Plan territorial metropolitano de Barcelona

https://territori.gencat.cat/ca/01 departament/05 plans/01 planificacio territorial/plans territorials nou/ter

ritorials_parcials/ptp _metropolita de barcelona/

El Plan territorial metropolitano de Barcelona (PTMB), aprobado en 2010, abarca el territorio de las comarcas
del Barcelonés, Baix Llobregat, Garraf, Alt Penedes, Vallés Oriental, Vallés Occidental y el Maresme, con una
superficie de 3.236 km2 repartidos entre 164 municipios. Distingue tres sistemas: el sistema de asentamientos,
el sistema de espacios abiertos y el sistema de infraestructuras.
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- El sistema de asentamientos del PTMB establece las pautas para una evolucidn urbanistica que responda a los
criterios del Programa de Planeamiento Territorial y sea coherente con las aptitudes y condiciones de cada
sitio. Para ello, recurre al reconocimiento de los asentamientos existentes y propone estrategias de extension,
reforma o consolidacién segun la estructura nodal de referencia. En el caso concreto del Eixample Nord, se
define como darea especializada terciaria.


https://territori.gencat.cat/ca/01_departament/05_plans/01_planificacio_territorial/plans_territorials_nou/territorials_parcials/ptp_metropolita_de_barcelona/
https://territori.gencat.cat/ca/01_departament/05_plans/01_planificacio_territorial/plans_territorials_nou/territorials_parcials/ptp_metropolita_de_barcelona/

- Desde el punto de vista del sistema de espacios abiertos, el PTMB considera el ambito del Eixample Nord
como un sistema urbano de equipamientos, rodeado en su lado norte por espacios de proteccién especial,
dado su interés natural y agrario. Forman parte del Plan de Espacios de Interés Natural y Xarxa Natura 2000, ya
que pertenecen al parque agrario. Por el limite sur, esta en contacto con el nucleo urbano consolidado y con
espacios de actividad, aunque esta en tramitacion su transformacion en zona de uso residencial.
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- Finalmente, desde el punto de vista del sistema de infraestructuras, el PTMB considera el dmbito del Eixample
Nord como un sistema urbano dotado de una red de comunicacidon de altas prestaciones, red de cercanias,
linea de metro, asi como la red viaria, con vias estructurantes primarias y suburbanas primarias.
Indudablemente, desde el punto de vista de infraestructuras de comunicacién, la posicion del area de estudio
es dificilmente mejorable. Por el contrario, se podria cuestionar las dificultades que todas estas
infraestructuras ejercen sobre la capacidad de integracion, pacificacién y coexistencia con el futuro desarrollo
del suelo.



Planeamiento municipal. Plan General Metropolitano

https://geoportalplanejament.amb.cat/AppGeoportalPlanejament2/index.html

El planeamiento general vigente es el Plan General Metropolitano de Ordenacidon Urbana, conocido como
PGM-76, aprobado definitivamente por la Comision Provincial de Urbanismo de Barcelona en fecha 14 de julio
de 1976. Este clasifica el dmbito de suelo urbanizable no delimitado con la cualificacién de Centro Direccional

Clave 11, determinado por el documento de planeamiento de Modificacién puntual del PGM para adaptar la
red viaria basica del segundo cinturén en los municipios de Sant Boi y el Prat de Llobregat, aprobado
definitivamente el 17 de junio de 1992.

La normativa especifica para el Centro Direccional de comunicaciones del Prat, recogida en la Normativa
urbanistica del PGM es la siguiente:

Titulo Il. Régimen urbanistico del suelo. Capitulo 3r. Régimen del suelo urbanizable programado. Seccion 2a. Zonas de
centros direccionales (11). Subseccion 2a. Centro direccional de comunicaciones del Prat.

Articulo 93 — Definicion.

Subzona con preponderancia de actividades relacionadas con un conjunto de medios de comunicacion (aeropuerto, puerto,
terminal ferroviaria y de autopista).

Articulo 94 — Distribucion de superficies

1. Con cardcter preceptivo, se reservard en el plan parcial la superficie de suelo que se indica para a les destinaciones que se
muestran a continuacion:

a) Edificios e instalaciones para actividades técnicas, administrativas, burocrdticas, comerciales, de servicios, de
almacenaje y similares, derivadas o directamente relacionadas con la actividad del aeropuerto, del puerto y de las
terminales ferroviarias y de autopista: 12 ha

b) Supermercados, grandes superficies, comercios, oficinas, centros de telecomunicaciones y telefonia, dispensarios,
parques de bomberos, salas de espectdculos y aparcamientos anexos: 20 ha

¢) Residencias, hoteles, moteles, bares, restaurantes, cafeterias y similares; y viviendas para el personal de vigilancia y
servicio: 6 ha

d) Estacion terminal de correspondencia e intercambio entre los diferentes medios de transporte (estacion de ferrocarril,
de autobuses, de correspondencia) y anexos y aparcamientos: 140 ha

e) Estacion mixta de recepcion, almacenaje y distribucién de mercancias y servicios anexos: 110 ha
f) Zonas deportivas: 16 ha
g) Parque urbano colindante al rio Llobregat: 25 ha

2. La superficie reservada a zonas deportivas y parque urbano tiene el cardcter de minima obligatoria; las otras reservas
podrdn variar en mds o menos, hasta un 10%.


https://geoportalplanejament.amb.cat/AppGeoportalPlanejament2/index.html

Articulo 95 — Determinaciones a respetar en el Plan Parcial.
El Plan Parcial que se elabore para el desarrollo de las previsiones del Plan General a la subzona del Centro Direccional de
Comunicaciones del Prat tiene que respetar las determinaciones siguientes:

a. La distribucion de superficie establecida en el articulo anterior.

b. La red para los peatones tiene que ser independiente de la red automovilistica y tiene que estar bien conectada a la
red exterior, asi como dotada de amplios espacios para aparcamientos.

¢. La dotacion de establecimientos anejos a les edificaciones e instalaciones se tiene que establecer en la proporcion
minima de una plaza de estacionamiento de 25 m?, incluidos accesos, para cada 150 m? de techo.

d. El nimero maximo de viviendas se tiene que fijar para tota la subzona en 400.

Plan director Urbanistico Metropolitano

https://urbanisme.amb.cat/pdu-metropolita/documentacio-avanc

El Avance del Plan Director Urbanistico Metropolitano (PDUM) fue aprobado el 26 de marzo de 2019, abriendo
un periodo de informacion publica que finalizé el 31 de enero de 2020. Actualmente, se estd redactando el
documento para su aprobacién inicial.

A continuacidén, se recogen algunos de los apartados del Plan donde el Prat aparece identificado como un

punto clave y estratégico de puerta y centro de desarrollo del area metropolitana.

Identifica la zona como centro local PR_L1 Prat de Llobregat Identifica la zona como a puerta metropolitana-estacion

Nuevo centro metropolitano. Plano de estructura urbana Ambito de oportunidad metropolitana. Plano de Estrategias


https://urbanisme.amb.cat/pdu-metropolita/documentacio-avanc

2008 Concurso de ideas

http://www.consorcipratnord.cat/15473/detall.proposta/14396

En enero de 2008, se convocd un concurso internacional de ideas para la seleccion de una propuesta
urbanistica que seria la base para redactar un documento que recogiera las directrices y estrategias de
ordenacion del ambito del centro direccional del Prat de Llobregat y su entorno.

“El proyecto llamado Prat Nord, ganador del concurso, apuesta por construir ciudad en el dmbito que nos
ocupa y situa el espacio publico, en forma de gran parque, leitmotiv de la propuesta, como el centro y
elemento de referencia de la nueva ordenacidn planteada. En efecto, se presenta el vacio de un parque urbano
de aproximadamente 42 hectareas, como un lleno que dotara de sentido toda la franja construida. Permitird la
total integracion del nuevo ambito con el suelo urbano existente y el recosido con las infraestructuras, un
cinturdn verde a caballo de la autovia que constituird un parque animado para la metrépoli.”

Los parametros urbanisticos de referencia eran los siguientes:

Ambito: 10Ha cualificadas de centro direccional y 25 Ha de parque fluvial y sistemas viarios y de proteccién
viaria asociados.

Viviendas: entre 4.500 y 6.000.

Comercial: entre 75.000 y 80.000 m? de techo en una gran superficie.
Actividad econémica y terciario: entre 575.000 y 650.000 m? de techo.
Entre 20.000-30.000 puestos de trabajo.

Edificabilidad bruta: entre 0,50 y 0,65 m?t/m?s

En enero de 2009, se declard ganadora la propuesta llamada Central Prat redactada por la asociacién de los
arquitectos Claus en Kaan Architecten y Jaume Carné.

Esta propuesta mostraba un buen equilibrio en la resolucién de los aspectos planteados en las bases del
concurso, relacionando el ambito con la escala territorial, convirtiéndose asi en un proyecto de referencia en el
Delta del Llobregat. La propuesta daba valor al entorno, ya que suponia una buena capacidad simbdlica y de
sintesis, y reflejaba un territorio donde el agua, el curso del rio y la cualidad de la tierra eran protagonistas
absolutos y simbolos identitarios. Asimismo, se valord la opcién de ubicar el espacio publico del parque como
elemento central a escala municipal y metropolitana, un elemento diferencial y de referencia. La propuesta
ofrecia un buen desarrollo de modelo de ciudad y realizaba un andlisis correcto de sostenibilidad ambiental,
basado en el clima, que justificaba las opciones estratégicas de ubicacidén de las edificaciones y los espacios
libres publicos.

Dividia el dmbito en dos sectores o barrios diferenciados, un barrio ensanche (Prat Nord) formado por
viviendas y usos terciarios y comerciales, y un barrio de programa metropolitano (Reserva estratégica
metropolitana) situado al oeste, donde se ubicaba un 20% de techo dedicado a residencial, y un 80% dedicado
a centro comercial y actividades diversas estructurado en edificaciones de baja altura con mucha ocupacion.

Los parametros de la propuesta fueron: Eixample Nord Reserva Estratégica Metropolitana
Residencial: 902.000 m%t 832.000 m%t 70.000 m?2t
Comercial: 195.800 m?t 33.000 m?t 162.800 m?t
Terciario: 314.300 m?t 175.000 m?t 139.300 m?t

Edificabilidad bruta: 0,92 m2t/m?s

El proyecto recogia un analisis climatico y un conjunto de propuestas de innovacion ecoldgica, eficiencia
energética y medidas pasivas de mejora del microclima y de reduccidn del consumo energético que recogemos
a continuacion:



La ordenacién se ajusta a la direccidn de los vientos dominantes facilitando al maximo la ventilacidon de los
edificios. La gran masa verde refresca el viento antes de encontrarse con la zona edificada. La orientacién de
calles y fachadas se optimiza para un correcto asoleamiento y la ventilacion natural, asi como las
profundidades de los edificios.

Se proponen materiales y colores de pavimentos y fachadas y cubiertas enjardinadas para reducir el efecto isla
de calor urbana: materiales de alta reflectividad de la radiacién solar (pavimentos con reflectancia superior a
30 con asfaltos pigmentados y pavimentos de hormigdn de portland blanco, y cubiertas con reflectancia
superior a 75 en un minimo del 75% de la cubierta) y alta emisividad, soluciones que incorporan vegetacion y
disipadores de calor por evaporacion (gran parque central con zona boscosa, uso de arbolado en las calles).

Plantacién de arbolado de gran dimensidn (superior 20 m) generando un paisaje y un skyline singular y Unico al
conjunto de ciudadanos del drea metropolitana, recuperando las tipologias propias del bosque de ribera: suelo
con textura adecuada, alimentacién hidrica adecuada, plantaciones densas con optimizacion hidrica, masa de
plantacién superior a 70 Ha con arboles caducifolios dominantes, con hojarasca que genere masa compostable,
copa continua y densa, que baja la velocidad del viento, y obtiene menor radiacién solar y mayor humedad
relativa.

Por lo que respecta a la gestiéon del ciclo hidrico, se propone escorrentia pluvial sobre las superficies
impermeabilizadas, plantaciones en las calles con la técnica “tierra de Amsterdam”, canales de drenaje
dispuestos ortogonalmente a la pendiente que interceptan la escorrentia superficial, y zonas deprimidas
temporalmente inundables.

Se propone un sistema centralizado de generacién de calor y frio para la climatizacion.

2010 Documento de directrices y estrategias

http://www.consorcipratnord.cat/18714/detall

Posteriormente, en noviembre de 2010, después de un trabajo exhaustivo entre el Ayuntamiento, el Incasol y
el equipo ganador del concurso, se redacté un documento de directrices y estrategias de ordenacién. Este
documento, ademas de desarrollar la idea aportada en el concurso, recogia la estrategia de las infraestructuras
y el parque, las directrices de ordenacién y ambientales, un estudio de viabilidad econémica, asi como dos
documentos anejos, un estudio de drenaje urbano y un informe de sostenibilidad ambiental preliminar. Se
adjunta la documentacion.

| <



http://www.consorcipratnord.cat/18714/detall

Se mantuvo la propuesta original de dividir el ambito en los dos barrios diferenciados, el Prat Nord y la Reserva
estratégica metropolitana (REM), acabando de ajustar los parametros generales que quedaron fijados en:

Prat Nord: 878.960 m?t = 605.310 m?t residencial (50% protegido) + 273.650 m?t de actividad
REM : 440.000 m?t = 70.000 m?t residencial (50% protegido) + 370.000 m?t de actividad
Edificabilidad bruta: 0,80 m2t/m?s

NUm. viviendas: 8.000 (50% en régimen de proteccién)

NuUm. habitantes: 19.200

2010-2022 Periodo inactivo

Con la crisis de la zona euro del 2010, el proyecto quedd inactivo a la espera de una recuperacién econémica.
Actualmente existe la voluntad retomar lo que en su momento quedd interrumpido. Sin embargo, la realidad
actual difiere sustancialmente de la que regia en el momento de la aprobacién del concurso y su desarrollo
posterior.

En fecha 26 de marzo de 2019 se aprobd el Avance de Plan Director Urbanistico Metropolitano en que se
establece la zona de estudio como un area de extension urbana de interés metropolitano, nucleo de nueva
centralidad y zona de regeneracién urbana, con buena conexidon a transporte publico, planteado como
relevante intercambiador de movilidad.

2022 Modificacion PGM Estacidé-Seda-Urgoiti-Paperera

Este sector residencial se encuentra entre la C-31 y la linea de ferrocarril. Es el ambito situado entre el
emplazamiento de I'Eixample Nord y el ndcleo urbano del Prat de Llobregat. Su desarrollo afecta muy
directamente al dmbito objeto de estudio, porque es la bisagra entre el nucleo existente y el emplazamiento
propuesto a EUROPAN; condicionara ineludiblemente el progreso de I'Eixample Nord.

En fecha 7 de setiembre de 2022, se aprobd inicialmente el documento de Modificacién del Pla General
Metropolita en el dmbito de Estacid-Seda-Urgoiti-Paperera. Su objetivo era adecuar el planeamiento a los
actuales requerimientos de orden territorial, urbano y econdmicos, aprovechando el hecho de que las
actividades industriales desarrolladas a lo largo del siglo XX se han ido desmantelando y han dejado un espacio
vacio con muchas oportunidades. Los cambios mas significativos, entre otros, se consideran:

- La construccidén de las nuevas infraestructuras ferroviarias a su paso por el Prat de Llobregat. Por un lado, el
soterramiento de la linea del tren de alta velocidad y de la linea R2 de cercanias. Por otra, la construcciéon
de la linea L9 sud del metro hasta el aeropuerto, con una estacién —E| Prat Estacié—. Estas actuaciones han
supuesto la mejora de las condiciones de accesibilidad en el conjunto de la ciudad, asi como la eliminacién
de la barrera fisica del nucleo urbano hacia el norte.

- La transformacién del eje de la Gran Via a su paso por los municipios del Hospitalet de Llobregat (la
urbanizacion de la Gran Via en dos niveles, diferenciando el trdnsito urbano del metropolitano, en la
ampliacion de la Fira de Barcelona y en la ejecucion del proyecto de la plaza Europa); y del Prat de Llobregat
(la ampliacidn del aeropuerto - la construccién de la terminal T-1 y de sus accesos viarios, la remodelacidn
de la terminal T-2, la urbanizaciéon parcial de las areas de actividades logisticas y de servicios
aeroportuarios- y la ejecucion del Parque de Negocios Mas Blau.

- El cerramiento y derribo de las grandes instalaciones industriales histéricas de la Seda y de la Papelera que
han supuesto el vaciado de unas grandes piezas de suelo confrontado a la Gran Via, bien situadas respecto
el nucleo antiguo de la ciudad.



La Declaracion de Emergencia Climatica aprobada por Pleno Municipal donde se prevé hacer una propuesta
de modificacion del PGM para al sector Seda-Papelera que garantice la constitucién como Comunidad
Ciudadana de Energia y que el nuevo barrio pueda ser un barrio de emisiones cero.

El Plan Local de I’'Habitatge 2021-2027 que prevé el desarrollo del dmbito Estacio-Seda-Paperera para
conseguir el Objetivo de Solidaridad Urbana previsto por el Plan Territorial Sectorial d’Habitatge de
Catalufia, que califica el Prat de Llobregat area de demanda fuerte y acreditada.
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Plano de calificacion del suelo de la MPGM Estacié-Seda-Urgoiti-Paperera

2022 Objetivos de EUROPAN 17

No queremos dejar pasar la oportunidad de volver a analizar el proyecto, afiadiéndole tantas capas como sean
necesarias para adaptarlo a los requerimientos energéticos y de sostenibilidad recogidos en la hoja de ruta
2050 de la Unidn Europea por la que se aspira a ser climaticamente neutral, con un objetivo de cero emisiones
de CO2, a través de reducciones en el dmbito doméstico y de los principales sectores responsables de éstas:
generacion de energia, industria, transporte, edificios y construccién, asi como agricultura.

Con este objetivo, centrandonos en el dmbito de 100 Ha llamado Prat Nord, proponemos realizar un analisis
critico razonado de la propuesta que permita revelar aquellos aspectos en los que haya habido avances,
concrecion, o que pudiesen estar equivocados o desenfocados en el marco actual de conocimiento y realidad y
que, por tanto, pudiesen ser mejorables. La base genérica son las directrices de la agenda urbana, con las que
nos gustaria que se reestudiara el proyecto, y se incorporaran mejoras, cambios, ajustes, correcciones,
optimizaciones... que adapten el proyecto a una realidad actual, aprovechando la circunstancia de no haberse
ejecutado todavia, lo que permite que se puedan incorporar de manera facil y efectiva.

A. Objetivos de desarrollo sostenible de la ONU

En 2015, la Organizaciéon de las Naciones Unidas aprobd la Agenda 2030 sobre desarrollo sostenible. De los 17
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), nos queremos centrar especialmente en los siguientes:

ODS 6. Agua limpia y saneamiento. Garantizar la disponibilidad y la gestiéon sostenible del agua y el
saneamiento para todos. Con propuestas de investigacion y desarrollo de los recursos hidricos, medidas
concretas para obtener una mayor sostenibilidad e integridad de los sistemas ecoldgicos.

ODS 7. Energia asequible no contaminante. Garantizando la aceleracidon y la transicion a unos servicios
energéticos asequibles, fiable y sostenibles, con invirtiendo en recursos energéticos renovables, priorizando los
sistemas de alto rendimiento y adoptando tecnologias e infraestructuras no contaminantes. Proteger los



ecosistemas utilizando y desarrollando fuentes hidroeléctricas de electricidad y bioenergia, satisfaciendo el
100% de las necesidades a partir de fuentes renovables. Reducir la demanda.

ODS 9. Industria, innovacién e infraestructuras. Estableciendo normas y reglamentos que garanticen la gestion
sostenible de proyectos e iniciativas empresariales. Con colaboraciones publico-privadas en la promocion del
crecimiento sostenible.

ODS 10. Reducir la desigualdad en y entre los paises. Potenciar el cambio para erradicar la pobreza, invirtiendo
en salud, educacidn, proteccién social, trabajo decente, especialmente en favor de los jovenes, los migrantes y
otras comunidades vulnerables.

ODS 11. Ciudades y comunidades sostenibles. Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean
inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles. El costo de una deficiente planificacion urbanistica puede
apreciarse en los barrios marginales, el intricado trafico, las emisiones de gases de efecto invernadero y los
extensos suburbios. Actuar de manera sostenible promueve la construccion de ciudades donde todos disfrutan
de una digna calidad de vida y formar parte de la dinamica productiva de la ciudad generando prosperidad
compartida y estabilidad social sin perjudicar el medio ambiente.

ODS 12. Produccién y consumo responsable. Encontrar nuevas soluciones que ofrezcan modalidades de
consumo y produccidn sostenibles. La identificacidn en la cadena de valor de los “puntos criticos” donde las
intervenciones tienen mayor potencial para mejorar los efectos ambientales y sociales del sistema, disefiando
soluciones que puedan inspirar y motivar a las personas a llevar estilos de vida mas sostenibles, reduciendo los
efectos y aumentando el bienestar.

ODS 13. Accién por el clima. Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos.
Mejorando su eficiencia energética / Reduciendo la huella de carbono de sus productos, servicios y procesos /
Estableciendo metas para la reduccion de las emisiones de carbono en consonancia con la climatologia /
Aumentando la inversidn en el desarrollo de productos y servicios innovadores e inclusivos, climaticamente
inteligentes y con bajo nivel de emisidon de carbono / Preparandose para adaptarse al cambio climéatico y
reforzando la resiliencia en sus operaciones, las cadenas de suministro y las comunidades en las que operan.

PDS 15. Vida de ecosistemas terrestres. Gestionar sosteniblemente los bosques, luchar contra la
desertificaciéon, detener e invertir la degradacién de las tierras, detener la pérdida de biodiversidad,
garantizando la participacion de las comunidades locales en el desarrollo y la gestion de estas zonas protegidas.

B. Objetivos 2050 de la Unién Europea contra el cambio climatico.

La Unidn Europea es lider en la lucha contra el cambio climatico y, para cumplir con los Objetivos 2050, se
plantean siete estrategias principales:

1. Maximizar los beneficios de la eficiencia energética con edificios con cero emisiones.

2. Maximizar la inversion y el despliegue de las energias renovables, con un proceso de electrificacion masiva
para descarbonizar totalmente el suministro energético.

3. Adoptar una movilidad limpia segura y conectada.

4. Mantener una industria competitiva basada en la economia circular que reduzca las emisiones de gas de
efecto invernadero.

5. Desarrollar una infraestructura de redes inteligentes interconectadas.
6. Aprovechar los beneficios de la bioeconomia: agricultura sostenible, reciclaje...

7. Afrontar las emisiones de CO2 con métodos de captura y almacenaje de carbono.



C. Agenda Urbana de Catalunya 2050 - neutralidad climatica.

Asi mismo, la transformacién verde debe avanzar hacia los objetivos y lineas de actuaciéon que garanticen el
equilibrio territorial, la prosperidad econdmica y la equidad social.

Esta transicién recoge diversas iniciativas de las cuales podemos resaltar los siguientes aspectos a tener en
consideracién para nuestro ambito:

El nuevo modelo debe tender a la soberania energética impulsando modelos de produccién y consumo local de
la energia, asi como lograr un modelo de movilidad y de los distintos sistemas de transporte de cero emisiones.

También debe preservar el medio ambiente y la biodiversidad, frenando su pérdida y conservando el
patrimonio natural; garantizar un uso sostenible de los recursos naturales; restaurar los ecosistemas
degradados, recuperarlos y aumentar las capacidades de adaptacién al cambio climatico; asegurar altos niveles
de la calidad del aire, acustica y luminica; y, finalmente, proteger los recursos hidricos y los espacios marinos y
costeros.

La transicion debe ser justa y equilibrada, dando acceso universal a fuentes energéticas sostenibles;
promoviendo el transporte asequible, accesible, saludable y limpio; los modelos urbanos mas verdes, con mas
espacio publico y donde se priorice la salud y la cualidad de vida de la poblacion como centro de las politicas
urbanas.

Dentro de las lineas de la tecnologia se debera impulsar la gestion inteligente del nuevo barrio (smart cities) y
promover la co-creacién, consulta y participacidn ciudadana.

Referente al soporte a la transicién verde es importante promover y facilitar los edificios de bajo consumo
energético; favoreciendo la economia circular, mejorando la eficiencia energética y los rendimientos, asi como
su trazabilidad; y promover la movilidad conectada, compartida, colectiva y descarbonizada.

Propiedad del suelo

El maximo propietario (en rojo) tiene el 38% de la superficie del ambito. El INCASOL
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PROGRAMA DE NECESIDADES

Manteniendo los parametros aprobados del documento del 2010 de directrices y estrategias, es necesario
profundizar en el disefio del barrio para que sea capaz de recoger todos los objetivos planteados por la Unién
Europea para el 2050, la Agenda Urbana, y su adaptacién en Cataluiia para la transicion verde, incorporandolos
para conseguir una ciudad modélica en el horizonte del 2050, donde el balance energético sea positivo.

Los parametros generales que quedaron fijados en el documento de estrategias para el ambito de estudio son:
Prat Nord: 878.960 m?t = 605.310 m?t residencial (50% protegido) + 273.650 m?t de actividad
Num. viviendas: 7.200 aprox. (50% en régimen de proteccién) Num. habitantes: 17.200 aprox.

Se espera la concrecion de medidas energéticas renovables, propuestas de optimizacion de eficiencia y
sostenibilidad, ahorro de consumo, alternativas de ordenacién para la reduccién de emisiones o aumento de
captacion, definiendo elementos urbanisticos, edificatorios, de movilidad, zonas verdes, mobiliario urbano.... La
combinacién de espacio publico y zonas libres de edificacion con la edificacion privada resulta ineludible. Son
elementos que deben colaborar y contribuir a la posibilidad de conseguir una ordenacion que fabrique la
energia que consume.

Se considera de gran importancia el papel del parque longitudinal propuesto en el proyecto ganador del
concurso del 2008 que atraviesa el ambito en sentido este-oeste, como agente protagonista de las medidas
energéticas de captacion, control y filtro que la propuesta y su revision deben llevar a cabo, como elemento de
espacio publico, integrado, vertebrador, transversal, de gran dimension, de titularidad publica municipal,
receptor de diferentes tejidos, usos, conectores e infraestructuras...

Se valorara la aportacién de Informacién del impacto econdmico que puede producirse en la edificacion y en el
espacio publico.

Area de Influencia territorial




El area de influencia territorial esta delimitada por los diferentes elementos que se incluyen y confluyen en el
ambito de estudio. El mosaico paisajistico del entorno de I'Eixample Nord estd formado, por un lado, por los
elementos naturales, ambientales e histdricos patrimoniales existentes y, por otro lado, por las
infraestructuras, viarias, ferroviarias e hidrdulicas. Todo ello configura un entorno Unico, singular, complejo,
que brinda la oportunidad de llevar a cabo el desarrollo de un vacio urbano de gran dimensién, en un entorno
metropolitano, poco comun.
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El rio Llobregat, al norte, dibuja el limite del area de territorial, por su influencia en la configuracion del entorno
natural, la importancia del curso hidraulico no solo como corredor natural, sino también por los recursos
hidricos que supone, la posibilidad de actuar en la margen del rio y la influencia en el ciclo del agua del sector.

Desde el punto de vista de las infraestructuras viarias, se incluyen:

- Por el lado noreste, la autopista A-2 y los nudos con las diferentes carreteras que la cruzan: la carretera de
Cornella a Sant Boi (C-245), la Ronda de Dalt (B-20), y la autovia de Castelldefels (C-31). Estas dos ultimas
dibujan el limite del ambito al otro lado del rio Llobregat por el norte.

- En el punto mas al sureste, el puente de la avenida Onze de Setembre sobre el rio Llobregat.

- Por el lado oeste, se incluye el nudo viario donde confluyen la Ronda de Dalt (B-20), el punto donde la C-31 se
bifurca en la C-31c para convertirse en la C-31 direccién a Castelldefels y el enlace con la carretera de Cornella
(C-245), por su complejidad.

La influencia que estas grandes infraestructuras rapidas de comunicacion ejercen sobre el ambito, sea por
aspectos positivos (buena comunicacion, rapidez de conexion, atraccion para la actividad econdmica y
logistica...), como por sus aspectos negativos (contaminacion, riesgo y peligrosidad, problemas acusticos,
congestion...), determinan y condicionan el emplazamiento. Por este motivo, se ha planteado un érea de
influencia tan amplia. Aun asi, se han quedado fuera del area el aeropuerto del Prat y el Puerto de Barcelona;
no se pretende con ello omitir su influencia cuya consideracidn resulta, obviamente, de vital importancia.

Desde el punto de vista medioambiental, por el limite de poniente se ha incluido parte del parque agrario,
ofreciendo al emplazamiento un elemento enormemente singular como es un espacio agricola protegido de
dimisiones tan considerables vy, a la vez, tan cerca del area metropolitana.



El Parque Agrario de El Baix Llobregat es una figura de proteccion y potenciacion de la actividad agraria en un
espacio situado en las llanuras aluviales del delta y de la cuenca baja del rio Llobregat, en la comarca de El Baix
Llobregat. La superficie del Parque es de 3489,83 hectareas distribuidas en 14 municipios que cuentan con una
poblacién de 818.076 habitantes. Su objetivo es potenciar la actividad agraria, impulsando programas
especificos que permitan preservar los valores productivos del espacio agrario, y promocionar los productos
locales de calidad y el consumo de proximidad de forma viable y sostenible.

El Parque se caracteriza por la biodiversidad asociada a la actividad agraria. Las cerca de 350 especies de
pajaros confirman la importancia del delta como escala de las rutas migratorias. Los campos de cultivo,
humedales y pinares forman un paisaje vegetal diverso y de alto valor ecoldgico. Este espacio agrario acoge
activos ambientales muy preciados por la sociedad como son, por ejemplo, el mantenimiento de uno de los
acuiferos mas importantes de Catalufia o la presencia de un pulmén verde de captacion de CO:z en el entorno
metropolitano.

Finalmente, desde el punto de vista de tejido urbano, hacia el sur se ha optado por incluir todo el nucleo del

Prat, debido a la importante relacion que el nuevo desarrollo ejercera con la ciudad existente y la interrelacién
que necesariamente tendra que tejerse entre ambos.



Area de reflexion

El perimetro rojo se delimita para dar pie a una reflexién estratégica, de manera que se puedan concretar
dentro de este ambito los diferentes aspectos descritos: la conectividad con el tejido urbano y el medio natural
de su entorno, la posibilidad de incorporar energias renovables, la presencia del agua y del rio Llobregat, la

integracion del paisaje y la gestidn de la agricultura en los espacios abiertos del entorno del parque agrario.
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Esta area abarca una superficie de 500 Ha y se marca en la ortofoto en rojo.

Siguiendo el mismo esquema del ambito de influencia, se plantean cuatro aspectos importantes a considerar:
Los limites del area de reflexion estan dibujados nuevamente por el rio Llobregat al noreste, debido a su
influencia en la configuracidn del entorno natural, su importancia no solo como corredor natural, sino también

por los recursos hidricos que genera, la posibilidad de actuar sobre la margen del rio y la influencia en el ciclo
del agua del sector.

Desde el punto de vista de las infraestructuras viarias, se incluyen los dos enlaces viarios mas proximos al
dmbito: el cruce entre la autopista A-2 y la Ronda de Dalt (B-20), asi como la autovia de Castelldefels (C-31), al
otro lado del rio Llobregat, que limitan el &mbito por el noreste.

Desde el punto de vista medioambiental, hacia el norte y el oeste se ha incluido parte del parque agrario.
Voluntariamente, no se ha marcado un limite definido, sino una linea discontinua desdibujada que abarque el
concepto del parque y sus singulares caracteristicas.



Finalmente, desde el punto de vista de tejido urbano, hacia el sur, se llega a la linea de ferrocarril, incluyendo el
ambito de desarrollo aprobado recientemente Estacio-Seda-Urgoiti-Papelera.

El documento de estrategias aprobado en 2010 preveia el semi soterramiento de la autovia de Castelldefels. El
proyecto de la Modificacion de PGM Estacio-Seda-Urgoiti-Paperera contempla dos fases de ejecucién: Una
primera manteniéndola tal y como esta actualmente, con la construccién de una pérgola fotovoltaica sobre la
parte de la autovia mds proxima a las edificaciones y una segunda fase donde se ejecuta el semi soterramiento,
de la llamada nueva Gran Via, liberando el espacio actualmente ocupado por el transito de vehiculos.
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Independientemente de cdmo sean finalmente los tiempos de ejecucidn, el proyecto da continuidad a las
siguientes calles: Avenida Remolar, calle Mossén Cinto Verdaguer, calle Major y calle Enric Borras. Creemos
importante estudiar alternativas para las dos fases de ejecucidon, teniendo en cuenta la integracion, la
proteccidn y la inclusién del espacio libre o zona verde a lo largo de la conexion con esta infraestructura viaria.
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Primera fase de ejecucion de la C-31



Segunda fase de ejecucion de la C-31

Area de proyecto

El area de proyecto corresponde a una parte del dmbito del Centro direccional de comunicaciones del Prat
recogido en el planeamiento vigente. Esta ubicada al oeste de la ribera fluvial del rio Llobregat, al norte del
casco antiguo del Prat, al sur del dltimo tramo de la Ronda de Dalt entes de convertirse en C-32 y al oeste de la
carretera C-31c, donde actualmente se encuentra un gran aparcamiento de coches que ocupa también parte
importante del Centro Direccional.

Manteniendo los parametros aprobados del documento de directrices y estrategias, es necesario profundizar
en el disefio del barrio para que sea capaz de recoger todos los objetivos planteados por la Unién Europea para
el 2050, la Agenda Urbana y su adaptacién en Catalufia para la transicién verde. Incorporandolos, se trata de
conseguir una ciudad modélica en el horizonte del 2050, donde el balance energético sea positivo mediante
medidas energéticas renovables, propuestas de optimizacién de eficiencia y sostenibilidad, ahorro de consumo,
alternativas de ordenacién para la reduccién de emisiones o aumento de captacion, definiendo elementos
urbanisticos, edificatorios, de movilidad, zonas verdes, mobiliario urbano... La combinacion de espacio publico,
zonas libres de edificacion y edificacion privada es ineludiblemente necesaria: son elementos que deben
colaborar y contribuir a poder de conseguir una ordenacion que fabrique la energia que consume.

El area de proyecto tiene una superficie de 100 Ha y se grafia en el ortofotoplano en color amarillo. La inclusién
de la C-31 en el dmbito es importante ya que forma parte integral de la propuesta. Teniendo en cuenta las
diferentes fases de ejecucion y su dilatacion en el tiempo, se podran proponer soluciones temporales a medio
plazo.



Se considera de gran importancia el papel del parque longitudinal propuesto en el proyecto ganador del
concurso del 2008 que atraviesa el ambito en sentido este-oeste, como agente protagonista de las medidas
energéticas de captacion, control y filtro que la propuesta y su revision deben llevar a cabo, como elemento de
espacio publico, integrado, vertebrador, transversal, de gran dimensidn, de tutularidad publica municipal,
receptor de diferentes tejidos, usos, conectores e infraestructuras...

Se valorara la aportacién de informacién del impacto econémico que puede producirse en la edificacién y en el
espacio publico, incluso mediante la instalacion de sistemas de almacenamiento colectivo, sea de la franja que
planteamos o bien de la totalidad de la ordenacion.

Elementos estratégicos del ambito

.

7 ESTACIONSA'y
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Elementos estratégicos del ambito

Parque agrario

Rio Llobregat

Autovia A-2

C-31 Autovia de Castelldefels

B-20 Ronda de Dalt

B-10 Ronda Litoral

Ambito Estacié-Seda-Urgoiti-Paperera
Nucleo urbano del Prat de Llobregat

WX NOU R WD R

. Ayuntamiento del Prat de Llobregat
10. Iglesia Sant Pere y Sant Pau

11. Estacion de Renfe Cercanias R2

12. Estacion de Metro L9 sur



2. Desembocadura del rio Llobregat. Emplazamiento a la derecha. Primer puente B-20, segundo C-31 (Gran Via)
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9. Estacidn de Ferrocarril Cercanias R2. Emplazamiento a la derecha. Nucleo urbano a la izquierda.




N 5. B-20 Ronda de Dalt direccidn sur. J' B-20 Ronda de Dalt direccién norte (Barcelona)




N 1. Parque agrario (al norte) J 8.9. 10. Nucleo urbano del Prat de Llobregat, Iglesia y Ayuntamiento (al sur)
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J' Emplazamiento de I’Eixample Nord




