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El objetivo de EUROPAN es incorporar en su Foro de debate europeo a los jévenes profesionales vinculados al
ambito de los proyectos urbanos, paisajisticos y arquitecténicos, desarrollando y dando a conocer sus ideas en
la escena europea e internacional.

BUROPAN también desea ayudar a las administraciones publicas y a los promotores que aportan
emplazamientos al concurso a encontrar respuestas arquitecténicas y urbanas innovadoras. EUROPAN es un
concurso de proyectos anonimo, publico y abierto.

Con objetode facilitar la contratacién de las propuestas por parte de la Administraciones Publicas que
participan en EUROPAN Espagiadlinisterio deTransportes, Movilidad y Agenda Urbat@nvoca el Concurso

en Espafia, estableciendo para ello sus Bases mediante un pliego que se ajusta al procedimiento del Concurso
de Proyectos con Intervencion de Jurado definido en los articulos 183 y siguientes de la LCSP. Se garantiza
tanto el cumplimieto de las condiciones fijadas en el Reglamento de EURQP&d\no en la citada ley.

Por tanto, en el caso de concursatravés de EUROPAISpana, es necesario tener conocimiento de las Bases
del Concurso de Proyectos contdrvencion de Jurado EUROPAN Aiblicadas en la Plataforma de
Contratacion deEstada

COMITE NACIONAUROPAN 17 / ESPANA

Presidencia
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Miembros Gestores

Direccion General de Agenda Urbana y Arquitectura del Ministeribralesportes, Movilidad y Agenda Urbana
/ Consejo Superior de Colegios de Arquitectos de Espafia (CSCAE)

Miembros Promotores

Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo del Principado de Asturias / Direccién General de
Urbanismo y Ordenacion del Territori@obierno de las Islas Baleares / Ayuntamiento de BarcélDireccion
General de Vivienda y Arquitectura, Gobierno de Cantabii#CASOL Ayuntamiento de Madrid Direccion
General de Innovacién Ecoldgica en la Construccion, Generalitat Valeh@aracion General de Vivienda y
Arquitectura, Gobierno Vasco.

Miembros Asociados
Concellos de Muros de Nalén y de Soto del Barcdyuintamiento de Eivisslbiza/ Ayuntamiento de
Torrelavega / Ayuntamiento del Prat de Llobregatyintamiento de Chiva / Ayuntamiento de Eibha&DIF

Secretariado EUROPAN Espafia
Carmen Imbernén, Secretaria General
Begoiia Fernande2haw, responsable de la gestion gefjuimiento de las realizaciones

JURADO DE EUROPAN ESPANA

Iflaqui Carnicero, presidente EUROPAN Espafia

Ifaki Alday; www.aldayjover.com

Zuhal Kol; https://openact.eu/

Lola Domenech; https://www.loladomenech.com/es/
Alexandre Thériot; http://bruther.biz/

Carolina Gonzélez Vivehttps://hidra.design/sostenibilidad/
Marina Otero; https://archinect.com/marinaotero

Anna Viader; http://www.annaviader.com

Bernd Vlay; https://www.vlst.at/en/

Suplenteslys Villalbdnttps://lysvillalba.net /Maé Durant Vidalhttps://pezestudio.org/
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PREMIOS

EUROPAN/Espafa tiene pstaila posibilidad de concedem8imeros premios y 8egundos premios, ademas

de las menciones especiales que el jurado considere. Los equipos merecedores del primer premio reciben la
OFryiARIFIR RS MHOann=Inn €3 f2& aS3qdzyR2a LINBYA2aS cdnnns

En Espafia, los premios EDMANestan exentos de retencion fiscal de acuerdo con la RESOLUCION de 5 de
abril de 2006 del Departamento de Gestion Tributaria de la Agencia Estatal de Administracién Tributaria, por la
gue se concede la exencion prevista en el articulo 7.1) del Re@t®e&egislativo 3/2004, de 5 de marzo.

DATOS ESPECIFICOS DEL EMPLAZAMIENTO A CONCURSO

Representante del emplazamiento

El Institut Catala del SUNCASOLes unaempresa publica creada por la Generalitat de Cataduoyya mision
principal es elmpulso y la gestion de los desarrollos urbanisticos considerados estratégicos por el Gobierno de
la Generalitat, asi como la ejecucién de los programas de promocion de vivienda publica.

B Consorcio Eixample Nord, participado por INCA@L ayuntamiento de El Prat, es la administracion
actuante y responsable del desarrollo de dicho sector urbanistico. A su vez, INASPIopietario de un
21%del suelo total que constituye el ambito objeto del concurso. Adhtatés generakn el desarollo del
sector, INCASOkuma un interés patrimonial, lo que justifica que sea el promotor principal en esta fase del
concurso, de comun acuerdo con el municipio de El Prat de LLobregat

Las persona querepresentaré a INCASOL a lo largo de las fasdésdecursoson D. Ramon Forcada i Pans
Director de Patrimonioy D2. Anna Bordas i Rocdefe de ambito de laif@ccion de Patrimowi de esta
empresa publica

Agentes involucrados

B Ayuntamiento del Pratle Llobregaparticipa en la promocion ka gestibn del sectordado suinteréspor el
crecimiento de su suelo urbanasi como en calidad deceptor del suelo de cesién cualificado de sistemas y
encargado del futuro mantenimiento y gestion del &mbito, de sus ciudadanos y usuarios.

El Ayunamiento del Prat de Llobregat esta representado por D. Fernando Dominguez, del Area de Urbanismo.

Perfil del representante del equipo

El equipo que represente la propuesta estara liderado por una persosuipo, titulado en arquitecturay
experto en urbanismo y paisaf®n las competencias y atribucionefesionales marcadas por la leggpaz
de recupera eldocumentoaprobadoel afio 2010 repensarlo desde los objetivos de la Agenda 2050.

Competencias del equipo de acuerdo con los objetivos, las caracteristicalsprograma

del emplazamiento

Se recomiendda participacion de un técnico especialista sastenibilidad ambiental, ale un equipo
medioambientalista que trabaje el entorno en el que esta enclavado el emplazamiento, por su complejidad y
afectacion directa en etlesarrollo delsector. Igualmentees adecuadda colaboracién de un experten

materia energética y en movilidad e infraestructuras de comunicacién. Sera idénea también la colaboracién de
un experto en hidrologia, ciclo del agua y subsuelo, asi como en evaluacion de escenarios de viabilidad
econdmica.

Comunicacion

La Convocatoria y$ Resultados de EUROPANESpafia se publican en la Plataforma de Contratacion del
Estado, el B.O.E. y en un peridédico de gran tirada nacilgualmente, los resultados se divulgan a través de
los Colegios de Arquitectos de Espafia y los medios espadizsi



Los resultados de EUROPAN/Espafia son expuestos y publicados en un catdlogo que recoge los proyectos
premiados y mencionados por el Jurado. La exposicion de los resultados nacionales tiene caracter itinerante.

Los equipos premiados son invitadogaticipar en actos de presentacién de sus propuestas y en debates
tanto a escala nacional como internacianal

Primera reunion del Jurado
En la primera reunién del jurado, los responsables de los emplazamientos participan con voz y voto para
preseleccionar asta el 25% de los proyectos entregados.

Fallo del Jurado

Tras dos dias de analisis de los proyectos preseleccionados entre los responsables de los emplazamientos y los
miembros del jurado, estos ultimos dictan el fallo del concurso en solitario. Losgsremiotorgan en funcion

de la calidad de los proyectos y no persiguiendo un reparto igualitario por emplazamientos. El jurado es
soberano en su decision.

Procedimiento previsto tras el fallo del jurado

Inmediatamente tras el fallo del juradamd equipogpremiados en EUROPAN Espafa son invitagwesentar

sus proyectos a los responsables de los emplazamientos. A continuacion, se produce una primera mesa de
debate en la que participan los miembros del jurado.

Procedimiento previsto para el encargo derida del fallo del jurado

Se reconoce a los miembros promotores de los emplazamientos, a los miembros asociados o a las entidades en
quien éstos deleguen (Entidades Locales, Comunidades Autbnomas o en su caso, Entidades de Derecho
Publico) comodrganos de contratacién para proceder en cada uno de los emplazamientos a adjudicar el
contrato de servicios mediante un procedimiento negociado sin publicidad al ganador del concurso. En el caso
de que haya premios e&equo, los equipos ganadores debes@r invitados a participar en las negociaciones.

Encargo previsto como consecuencia del fallo del jurado

Dada lacomplejidad del emplazamientta diversidad de elementos que configuran el contexto territoriel
largo tiempo de tramitacién para un plamrbanistico de caracter general, se evidenle@iamposibilidad de
concretar un proyecto a cortmedio término enestedmbito.

Alternativamente, 8 plantea la posibilidad de encardarredaccion del proyecto den edificio resiéncial en
un solar propiedd de INCASOEn el propio municipio de El Pragsultado de otra actuacién urbanistica que
se estd llevando a calawtualmente que se encuentra en una fase de planeamiento mas avanzada.



Datos socioculturales del emplazamiento y su contexto

Contextohistorico

El Prat de Llobregattan proxima a Barcelonaha sido una ciudad oculda tras las industrias y las
infraestructuras, una ciudad que no era visidiesde las principales vias de acceso. Pero ni este hecho, ni su
evidente relacion con eeropuertointernacional Barcelon&l Prat situado integramente dentro de su término
municipal,han impedido que se desarrolle como una ciudad con un gran sentido de identidad y de comunidad,
que ha sabido combinar perfectamente la escala pequefia de iudad mediana con los elementos de gran
escala del paisaje del delta y su entometropolitana.

Cuando en 2007 se ejecutd el soterramiento de la linea ferroviaria que transcurre por el municipio, se elimino
una de las barreras que impedian la visualtradel Prat y su crecimiento hacia el nqi otra barreraes la
autovia G31. Sepretende minimizarsu impactocon la transformacion urbanistica de los sectoressdelo
urbano con los que limitéA la vez,ds usos que el Plan General Metropolitano habia previsto psia gran

pieza calificadaurbanisticamente comdCentro Direccionalle ElPrat han encontrado localizaciones mas
favorables Asi, este trozo del municipiadyacente al centro histérico se hansolidado como unaran
oportunidad de desarrollo urbano capaz de complementar la oferta de vivienda y de usos terciarios que la
propia ciudad y el conjunto del area metropolitana necesitan.

En los dltimos afios, dgperiferias de las ciudadese han reveldo como area de gran potenciatapaces de

absorbe servicios de gran dimension y superfisiedepende i I y 12 RSt & Omedadis@ici, elOSy (i NB ¢
aumento de la movilidad y la incorporacién del teletrabajo como modalidad fagtésimiten pasade un uso

extensivo del suelo a un nuevo modelo basado en el intercambio Enperiferia yel centro. Los limites de las
OAdzRIRSa Sadty Sy O2yiGAydzZd 2a0AtFOAsy> aN O02Y2 I a
Una de las tendenciaen la escala metropolitana es la fuga de los habitantes hacia zonas residenciales de
ciudades de la periferi&n general, se aspira@ner lo mejor de los dos mundos, la intimidad y la seguridad de

la pequefia comunidad de vecinos combinadan el potecial econdmico y cultural de la gran metrépoli.

Localizacion y geografia

El Prat de Llobregat esta integrado en la comarca de Babregat a solo 12 kilometros del centro de
Barcelona. El término municipal esté atravesadolp@utovia del Nordeste &, renombrada como B0 al ser
consideradacomo una de las rondas de circunvalacion de Barcelona (Ronda Litoral). Otras carreteras que
cruzan el murdipio son la €1 que une Barcelona con Cdktefels,la autovia €32 que conecta con Gavay la
carretera B22, una via rapida de accegccircunvalaciéml Aeropuerto de Barcelona

-




El municipio del Prat de Llobregaerie una superficie d81,40 knd. Limita al noreste con los municipios de
FNOSt 2yl & QI 2aLJA G lrib SobregatSal rorte zan IC& @M e Llobrégat]ahréestr S
con Sant Boi de Llobreggtfinalmente al este, tocando la costa, con Viladaes. Al sur limita con el mar.

El relieve del municipio esta caracterizado por la presencia del delta del rio Llojoegdésemboca en el mar
Mediterraneo. En el limite coel término municipal d&/iladecansse ertuentra el estanque del Remolgque

forma parte de una reserva naturdén el limite con Barcelona se encuentran los estanques de la Ricarda y el de
Cal Tet, adyacensa la desembocadura del rio LlobregBt.relieve es totalmente planta pendienteresulta
imperceptible. La altitud méxima es de 5 metros sobre el nivel del mar en la plaza de la Villa.
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Demografia

Segun los datos publicados por el INE a grdgo de 2022el nimero de habitantes en Blat de Llobregat es
de 65.030En el siguiente @fico se puede veen nimero dehabitantesdel Prat de lobregat a lo largo de los
afios, desde 1900, con intervalos de 10 afidsnayor crecimiento déPratse dio a partir déas décadas dbs
60y 70 cuando se pasé de los -16.000 habitantes a cuadriplicar la cifra, hasta 1os68000 habitantes
actuales que se mantienen estables, con un ligero crecimiento inferior al 1%.

0000 Barcelona 1608.746

L'Hospitalet de Llobregat 254 804

Badalona 215634

60,000 Santa Coloma de Gramenet 117.153

Sant Cugat del Vallés 88.921

Comnella de Llobregat B6.072

0000 Sant Bai de Liobregat 82402

Viladecans 65779

40000 Castelldefels 64892
' L El Prat de Llobregat 53457 |

Cerdanyola del Vallés 57543

30,000 Gava 46.266

Esplugues de Llobregat 45733

Sant Feliu de Llobregat 44086

20,000 Ripollet 37.648

Sant Adrid de Besos 36.4%6

Montcada i Reixac 34 802

10,000 Sant Joan Despi 33502

Barbera del Vallés 32832

s} NN NN RN NN N NN NN N N NN NN NN NN NN NN NN IR NN NN NNTNNNINE) Sarlt\f\oengde\sHurB 27.961

Sant Andreu de la Barca 27434

1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 19311936 1992 1995 2004 2010 2016 2022 Molins de Rei 25359



Durante los afio§0, un gran numero de personas venidas de otros puntos de Espafia sermstaleel Prat
movidos por la atraccién que durante esos afios ejerce la industria d=lBaa y su area metropolitana,
convirtiéndose en uno de los municipios mas poblados, concratéeret décimo mas poblado.

El siguiente gréaficoeflejala evolucion de la estructura de la poblacién en ehiipio de El Prat de Llobregat.
S lo comparamos cotos Ultimos 25 afiosgemoscomo aimentan (9.657) los habitantes nacidos en El Prat de
Llobrega, pasando del 10.89% al 25.45%sndinuyen {5.106) los habitantes nacidos en la provincia de
Barcelora, pasando del 46.00% al 36.89%; se mantienen los habitantes nacizadmya, cerca del 1.50%;
disminuyen {10.147) los habitantes nacidos ernresto de Espadi pasando del 39.16% al 22.49%uynantan
notablemente(7.716) los habitantes nacidos en otros paises, pasando del 2.24% al 14.05%.
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En estos momentgsel 63,86 de 8 poblaciéon ha nacido en Catalugyuna cifra inilar a la de su comarca
(64,2%)y a la del global de Catalufia (64,3%). D88b3estante, urk2,3%hanacido en el resto de Espafia y un
14% en el extranjero. El porcentaje de poblacion nacida en el resto de Espadéiatdén similaral de la
comarca del Bix Llobregat (21,3%)na cifrasuperiora laglobal de Catalufia (16,6%). En cuanto a la poblacion
extranjera, el porcentajguelve a ser similar al de su comarca (14,5%jegior al de Catalufifl9,1%).

La piramide de poblacién del municipio del Prat de Llobregat indica, al igual que la piramide de Catalufia y de
Espafia, un envejecimiento de la poblacién, una tasa de natalidad baja y una esperanza de vida elevada. Tiene
alguna caracteristica peculiar, igdra ampliacién de la base, que supone un aumento de la natalidad, en parte
gracias a la inmigracion procedente del extranjero.

El proyecto Prat Norghlantea un techo residencial potencial @&5.310m? para dar cabida a unas 7.000
viviendas, el 50% ded cuales con algin régimen de proteccién. Esto supone un incremento de poblacion de
entre 16 y 18.000 habitantes, es decir un incremento del 25% de la poblacién actual. Con el crecimiento de los
Ultimos afios, serian necesarios unos 25 afios vista parsatida a las viviendas previstas.

Equipamientosy espacios libres

Dejando aparteel sistema aeroportuario, calificacion de suelo mayoritaria en el municgial.167 Ha (33,6%

de ocupacion), el sistema de espacios libres es la segunda calificaciéon de suelo mas cuantiosa, con 475 Ha
correspondiente al 13,5% del total del municipio. Se concentra en su mayoria en la zona sur mas cercana al

mar, en la desembocathd RSt NA2 [f20NB3AFGE Sy tF NBASNBF yI (dzNT f
zona himeda y marismas, ocupando una extension de 32Qd4aespacios libres o zonas verdes urbanas se

sitian, mayoritariamente, al sur del ndcleo urbano, actuandprmgeccion del sistema aeroportuario.

Los sistemas de equipamientos, que suman 60 Ha, se concentran en ndcleo urbano, especialmente en la mitad

sur. El Prat cuenta con varios de centros educativos: 7 guarderias, 15 centros de educacion infantil y @rimaria

centros de educacién secundaria ademas de 4 complejos deportivos (Sagnier (1), Estruch (2), Julio Méndez (3) y
C2yR2 RQSy tSAE2 o6n0 & RS R2a G(SIFIiONRAaxX 0A0ftA20S0I3 OS



Economia

El Prat dd_lobregat e€a una ciudad tradicionalmente agricola que se convirti6 eminentementedustrialen

las décadas de los 6. Desde el afio 2003ahvivido una profunda transformacién, con el cieu&rias
actividades textiles papelera. En la actualidada economia de la ciudad se esté reorientando a los servicios.

S encuentran numerosas empresas de servicios, logistica y distribucion que también prestan servicio al
cercano aeropuerto y la ampliacion grlerto de Barcelona.

Lospoligoros ce actividad econdémica (PAE) ocupaproximadamentedl5 hg un 27 % del sde urbano del
municipio, de los cuales 190 Ha son parcela nEtaPrat de LlobregatBarcelona en los municipos del area
metropolitana con mé superficiade actividad econdémicd.alocalizacion déos PABedistribuye arededorde
las principagés infraestructuas viarias que conectanla plataforma logistica del Deltaon el territorio,
destacamlo seis corredors: eje €32 sud, eje AF, eje A2, eje C58, ejeG17y eje G32 norte

Los pdigonos industrialede El Prat, por orden cronoldgico de creacién, son:

Poligono Industrial Ca I’ Alaisituado al nordeste del municipio, delimita el ndcleo residencial el Prat por el sur
de la autovia de Castelldefels-3C). Ejecutado el960, tiene una superficie de 13,6 Ha con 47 empresas
dedicadas primordialmente a la venta de vehiculos de motor. Da trabajo a 482 personas.

Poligono Industrial Enkalensituado al nordeste del municipio. Linda al norte con la ronda de Ponent y al sur
conla avenida Apel-les Mestres. Ejecutado en afio 1964, se dedica al comercio al detalle. Tiene una superficie
de 29,7 Hay 276 trabajadores en activo.

Poligono Industrial Mas Mate@erra por el oeste el cinturon industrial que delimita el nacleo residérmizh
Prat. Ejecutado en 1966, se dedica al comercio al mayor y a industrias manufactureras. Tiene una superficie de
33,7 Ha'y 1.298 trabajadores en activo.

Poligono Industrial Pratenabicado al sur del municipio, limita al sur con la-R#dt y al oesteon el municipio

de Barcelona. Hay un predominio de actividades relacionadas con la logistica y el transporte, con un peso
importante en el sector industrial. El perfil de empresa instalada es pequefia y mediana, aunque las naves son
de tamafio medio y grate. Ejecutado en 1969, es el poligono mas grande del municipio, con 63,7 Ha que
acogen 27 empresas y 3.141 trabajadores.

Poligono Industrial Cal Saiestd integrado dentro la trama urbana, formando un rectdngulo de cuatro
manzanas con pequefias naves indiates que suman una superficie de 4,9 ha. Limita al oeste y al norte con
zona residencial y al este y al sur con equipamientos urbanos. Ejecutado el afio 1972, tiene 14 empresas
instaladas, principalmente manufactureras y un total de 222 trabajadores.




Poigono Industrial Fondo d’en Pejx@ituado al lado del tejido industrial del Prat, que lo limita por el sur. Se
encuentra muy cercano a la estacién de ferrocarril. Ha mantenido el caracter industrial a pesar de que en los
Gltimos afios el sector servicios lyanado peso progresivamente. Creado en 1984, con una extensién de 13,2
Ha, tiene un total de 67 empresas instaladas y 685 trabajadores dedicados al comercio al mayor, la logistica y la
manufactura.

Poligono Industrial Estructubicado al lado de la rondde Llevant que lo limita por el este. El perfil de las
empresas instaladas es el de pequefia empresa dedicada al comercio al mayor, logistica e industria
manufacturera. Poligono ejecutado el afio 1987, con una superficie de 33,7 Ha y con 59 empresdasnstala
tiene 1.546 trabadores.

Pargue de Negocios Mas Blawbicado al limite oeste del término municipal, al lado del poligono Mas Mateu,

la G31 y el aeropuerto. Se caracteriza por una gran diversidad productiva, la mayoria son micro y pequefias
empresasaunque han ido aumentado las empresas de tipo mediamayormente dedicadas al comercio al
mayor y los servicios. Ejecutado el afio 1989, con una superficie de 25 Ha, contiene 96 empresas y un total de
3.332 trabajadores.

Pargue de Negocios Mas Blausliiado al sur de Mas Blau y muy cerca del aeropuerto, es un espacio de 41,9
Esta enfocado al desarrollo y la expansién empresarial, con comercio al mayor, actividades afines al transporte
y servicios a empresas. Ejecutado en 1991, se encuentran 45 emqtesdan trabajo a 3.080 personas.

Zona de Actividades Logisticas P&t en la margen izquierda del rio Llobregat, entre el poligono Pratenc y el
puerto de Barcelona. Forma parte de la plataforma logistica intermodal Delta del Llobregat, una de las mas
importantes de la Mediterranea por la versatilidad en los sistemas de transporte y la capacidad de
interconexion entre ellos. Se trata de un espacio de gran potencialidad econdémica y empresarial por la oferta
de valor afiadido en los servicios logisticagdgrales en un entorno de mercados internacionales. Creado el
afio 2001, tiene una extensién de 157,3 Ha, acoge 34 empresas predominantemente logisticas y un total de
2.247 trabajadores.

En la actualidaden supracticatotalidad, la poblaciéndel municipioesta ocupada eel sectorde los servicios

(90%) y en segundo lugar, en la industria%fyy la construccién (3%)Solamente30 personasdel mismo
municipioviven de la agriculturasegin los datos del Instituto de estadistica de Catalunya (IdescBthatkle
Llobregat es pues, un nucleo que oferta trabajo a personas ajenas al propio municipio en los sectores de la
industria y en la agricultura.




Conexiones

El municipd dispane de unaampliared de comunicacioes:

- Ejes viariosa nivelinterurbano, los principaks ges sam la G31 (Autovia de Castelldefe®ostes del Garraf) y
la G32 (autopista ddos Tunets del Garraf)Las de comuntan tanto conBarcelona com conlos municipbs
del surde la comarca, continuao hasta a El Vendrgldondeenlaza principalmen¢ conla AR7. Cono ronda,
destecala G31 quees, a su veda principalvia de accesal aeropuerto y parte de la viade circunvéacién del
municipo. Elresto de lasviasque cierranla circunvalacin son las Rondasle Ponenty de Llevant, l&venida
Onze de Setembngla Ronda Sud de leual queda un trara por desarrollar.

- Grandes infraestructura®l Puertoy el Aeropuerto constituyen lagrandesinfraestructuras de comunicagid

El Puerto se encuentra en el maipio de Barcelona, adyacente al municipio del Prat. EI Aeropuerto se
encuentra situado en el propio municipio y representa la superficie de suelo con mayor porcentaje, calificado
de sistema aeroportuario, con un 30% del total.

- Ferrocarril Actualmeng, El Prat cuenta coles lineas de Cercaniage BarcelongdR2)y una estacién de la
linea L9sur deMetro (PratEstacid) situada en el propio ambito de estudio. Aunque construida, no esta en
funcionamiento.

Urbanistico

Planeamiento territorial.Plan territorial metropolitano de Barcelona

https://terri tori.gencat.cat/ca/01_departament/05_ plans/01 planificacio territorial/plans _territorials _nou/ter
ritorials _parcials/ptp_metropolita_de barcelona/

El Plan territorial metropolitano de Barcelona (PTMB), aprobado en 2@&0¢a el territorio de las comarcas

del Barcelonés, Baix Llobregat, Garraf, Alt Penedés, Vallés Oriental, Vallés Occidental y el Maresme, con una
superficie de 3.236 km2 repartidos entre 164 municipidistinguetres sistemas: el sistema de asentamientos,

el sistema de espacios abiertos y el sistema de infraestructuras.

el H T et NG
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Arees especialitzades terciaries

- El sistema de asentamientos del PTMB establece las pautas para una evolucién urbanistica que responda a los
criterios del Programa de Planeamiento Territorial y seherente con las aptitudes y condiciones de cada

sitio. Para ello, recurre akconocimiento de los asentamientos existentegrgpone estrategias de extension,

reforma o consolidaciéon segun la estructura nodal de referertomael caso concreto del Eixpim Nord,se

define como area especializaticiaria.


https://territori.gencat.cat/ca/01_departament/05_plans/01_planificacio_territorial/plans_territorials_nou/territorials_parcials/ptp_metropolita_de_barcelona/
https://territori.gencat.cat/ca/01_departament/05_plans/01_planificacio_territorial/plans_territorials_nou/territorials_parcials/ptp_metropolita_de_barcelona/

- Desde el punto de vista del sistema de espacios abiertos, el PTMB considera el ambito del Eixample Nord
como un sistema urbano de equipamientos, rodeadosu lado nortepor espacios de proteccmespecial

dadosu interés natural y agraridorman parte del Plan de Espacios de Interés Natural y Xarxa Natura 2000, ya
gue pertenecen al parque agrario. Por el limite sur, estd4 en contacto con el ndcleo urbano consolidado y
espacios de actividadunque esta en tramitacion su transformacion en zona de uso residencial.

Sistema de infraestructuras ferroviarias Sistema de infraestructuras viarias

- Finalmente, @sde el punto de vista del sistema idéraestructuras el PTMB considera el &mbito del Eixample
Nord como un sistema urbandotado de una red de comunicacion de altas prestaciones, red de cercanias,
linea de metro, asi como la red viaria, con vias estractes primarias y suburbanas primarias.
Indudablemente, desde el punto de vista de infraestructuras de comunicacion, la posicion del area de estudio
es dificilmente mejorable. Por el contrario, se podria cuestionar las dificultades que todas estas
infraestructuras ejercen sobre la capacidad de integracion, pacificacion y coexistencia con el futuro desarrollo
del suelo.



Planeamientomunicipal. Plan General Metropolitano

https://geoportalplanejament.amb.cat/AppGeoportalPlanejament2/index.html

El planeamiento general vigente es el Plan General Metropalide Ordenacién Urbana, conocido como
PGM76, aprobado definitivamente por la Comisién Provincial de Urbanismo de Barcelona en fecha 14 de julio
de 1976. Este clasifica el ambito de suelo urbanizable no delimitado con la cualificagi@ntd® Direcciona

Clave 11 determinado por el documento de planeamiento de Modificacién puntual del PGM para adaptar la
red viaria basica del segundo cinturén en los municipios de Sant Boi y el Prat de Llobregat, aprobado
definitivamente el 17 de junio de 1992.

La normativa especifica para el Centro Direccional de comunicaciones del Prat, recogida en la Normativa
urbanistica del PGM es la siguiente:

Titulo 1l. Régimen urbanistico del suelo. Capitulo 3r. Régimen del suelo urbanizable programado. Seccién 2a. Zonas de
centros direccionales (11). Subseccion 2a. Centro direccional de comunicaciones del Prat.

Articulo 93¢ Definicion.

Subzona con preponderancia de actividades relacionadas con un conjunto de medios de comunicacién (aeropuerto, puerto,
terminal ferroviariay de autopista).

Articulo 94 Distribucion de superficies

1. Con caracter preceptivo, se reservara en el plan pdacsaperficie de suelo que se indica para a les destinaciones que se
muestran a continuacion:

a) Edifiads e instalaciores para actividades técnicasadministrativas, burocéticas comerciads, de servicios de
almacenaje y similareslerivads o directanente relacionads con la actividad del aeropuertael puerto y de las
terminalesferroviarias y de autopistal2 ha

b) Supermerados grardes superficies comercios oficimas, centos de telecomunicacies y telefonia, dispensads,
parques de bombes, salas e espectaculos y aparcamientos anex2sha

c) Residncias hoteks, moteks, baes, restaurangs, cafeteriasy similares; y viviendas para el personal de vigilancia y
servicio 6 ha

d) Estacia terminal decorrespondencia@ intercambio entre los diferentes mediosde transpore (estacid de ferrocarril,
de autobuses, decorrespondencigy anexosy aparcanentos 140 ha

e) Estaciérmixta derecepcionalmacenaje y distribucion de mercancias y servicios anéffsha
f) Zorasdeportivas 16 ha
g) Paue urbano colindante al rio Llobreg@5 ha

2. La superficie reservada a zonas deportivas y parque urbano tiene el caracter de minima obligatoria; las otras reservas
podran variar en mas o menos, hasta un 10%.


https://geoportalplanejament.amb.cat/AppGeoportalPlanejament2/index.html

Articulo 95 Determinaciones a respetar en el Plan Parcial.
El Plan Parcial que se elabore para el desarrollo de las previsiones del Plan General a la subzona del Centro Direccional de
Comunicaciones del Prat tiene que respetar las determinacionesnsegiie

a. La distribucién de superficie establecida en el articulo anterior.

b. La red para los peatones tiene que ser independiente de la red automovilistica y tiene que estar bien conectada a la
red exterior,asi como dotada de amplios espacios para aparcamientos.

c. La dotacion de establecimientos anejos a les edificacionesdagagiones se tiene que establecer en la proporcion
minima de una plaza de estacionamiento de 25 mz?, incluidos accesos, para cada 150 m2 de techo.

d. El nimero méaximo de viviendas se tiene que fijar para tota la subzona en 400.

Plandirector Urbanistico Mtropolitano

https://urbanisme.amb.cat/pdumetropolita/documentacieavanc

ElAvance dePlanDirectorUrbanistico MetropolitandPDUM) fue aprobadoel 26 de marzo de 2019, abriendo
un periodo de informacién puablica que finalizo el 31 de enero de 2020. Actualmente, se esti redactando el
documento para su aprobacion inicial.

A continuacion, se recogen algasrde los apartados del Plan donde el Prat aparece identificado como un
punto clave y estratégico de puerta y centro de desarrollo del area metropolitana.

g

Nuevo cento metropolitana Planode estructura urbana  Ambito de oportunidad metropolitan@lanode Estrategias


https://urbanisme.amb.cat/pdu-metropolita/documentacio-avanc

2008 Concursde ideas

http://www.consorcipratnord.cat/15473/detall.proposta/14396

En enero de 2008, se convocd un concurso internacional de ideas para la seleccion de una propuesta
urbanistica que seria la base para redactar un documento que isreotps directrices y estratep de
ordenacion del &mbito del centro direccional del Prat de Llobregat y su entorno.

CEl proyecto llamado Prat Nord, ganador del concurso, apuesta por construir ciudad en el ambito que nos
ocupa y sitia el espacio publico, en forma de gpamque, leitmotiv de la propuesta, como el centro y
elemento de referencia de la nueva ordenacion planteada. En efecto, se presenta el vacio de un parque urbano
de aproximadamente 42 hectareas, como un lleno que dotara de sentido toda la franja condPauiddira la

total integracion del nuevo dmbito con el suelo urbano existente y el recosido con las infraestructuras, un
cinturén verde a caballo de la autovia que constituira un parque animado para la me#répoli.

Los parametros urbanisticos de referenefan los siguientes:

Ambito: 10Ha cualificadas de centro direccional y 25 Ha de parque fluvial y sistemas viarios y de proteccion
viaria asociados.

Viviendas: entre 4.500 y 6.000

Comercial: entre 75.000 y 80.000 m? de techo en una gran superficie.
Actividad econdmica y terciario: err575.000 y 650.000 m2 de techo.
Entre 20.00680.000 puestos de trabajo

Edificabilidad bruta: entre 0,50 y 0,65 m2t/m2s

En enero de 2009, se declaré ganadora la propuesta llamada Central Prat redactada por la asociasion de |
arquitectos Claus en Kaan Architecten y Jaume Carné.

Esta propuesta mostraba un buen equilibrio en la resolucién de los aspectos planteadas lesses el

concursg relacionando el ambito com lescala territorialconvirtiéndose asi emn proyecto daeferencia en el

Delta del Llobregat. La propuesta daba valor al entorno, ya que suponia una buena capacidad simbdlica y de
sintesis, y reflejaba un territorio donde el agua, el curso del rio y la cualidad de la tierra eran protagonistas
absolutos y simHos identitarios. Aisnismag sevalordla opcion de ubicar el espacio publico del parque como
elemento central a escala municipal y metropolitana, un elemento diferencial y de referencia. La propuesta
ofrecia un buen desarrollo de modelo de ciudad y rebbizan andlisis correcto de sostenibilidad ambiental,
basado en el clima, que justificaba las opciones estratégicas de ubicacién de las edificaciones y los espacios
libres publicos.

Dividia el d&mbito en dos sectores o barrios diferenciados, un barrio ehsa(ferat Nord) formado por
viviendas y usos terciarios y comerciales, y un barrio de programa metropolitano (Reserva estratégica
metropolitana) situado al oeste, donde se ubicaba un 20% de techo dedicado a residencial, y un 80% dedicado
a centro comerciay actividades diversas estructurado en edificaciones de baja altura con mucha ocupacion.

Los parametros de la propuesta fueron: Eixample Nord Reserva Estratégica Metropolitana
Residencial:  902.000 m2t 832.000 m2t 70.000 m2t
Comercial: 195800 m2t 33.000 mat 162.800 m2t
Terciario: 314.300 m2t 175.000 m2t 139.300 m2t

Edificabilidad bruta: 0,92 m2t/m2s

El proyecto recogia un andlisis climatico y un conjunto de propuestas de innovacién ecoldgica, eficiencia
energética y medidas pasivas de mejora del microclimangduccion del consumo energético que recogemos
a continuacion



La ordenacién se ajusta a direccion de los vientos dominantes facilitando al maximo la ventilacién de los
edificios. La gran masa verde refresca el viento antes de encontrarse con la zona edificada. La orientacion de
calles y fachadas se optimiza para un correcto asoleamiento yetdilacion natural, asi como las
profundidades de los edificios.

Se proponen materiales y colores de pavimentos y fachadas y cubiertas enjardinadas para reducir el efecto isla
de calor urbana: materiales de alta reflectividad de la radiacién solamfpatds con refictancia superior a

30 con asfaltos pigmentados y pavimentos de hormigén de portland blanco, y cubiertas emtanefh
superior a 75 en un minimo del 75% de la cubierta) y alta emisividad, soluciones que incorporan vegetacion y
disipadores de calor por evaporacién (gran parque central con zona boscosa, uso de arbolado en las calles).

Plantacion de arbolado de gran dimension (superior 20 m) generando un paisaje y un skyline singular y unico al
conjunto de ciudadanos del area metropolitamaguperando las tipologias propias del bosque de ribera: suelo

con textura adecuada, alimentacién hidrica adecuada, plantaciones densas con optimizacion hidrica, masa de
plantacién superior a 70 Ha con arboles caducifolios dominantes, con hojarasca gue gisa compostable,

copa continua y densa, que baja la velocidad del viento, y obtiene menor radiacion solar y mayor humedad
relativa.

Por lo que respecta a la gestién del ciclo hidrico, se propone escorrentia pluvial sobre las superficies

impermeabiliz& &> LX Fydl OA2ySa Sy ftla OFrttSa 02y I GSOYyAC(

dispuestos ortogonalmente a la pendiente que interceptan la escorrentia superficial, y zonas deprimidas
temporalmente inundables.

Se propone un sistema centralizadogkneracion de calor y frio para la climatizacion.

2010 Documento de directrices y estrategias
http://www.consorcipratnord.cat/18714/detall

Posteriormente, en ndembre de 2010, después de un trabajo exhaustivo entre el Ayuntamiento, el Incasol y
el equipo ganador del concurso, se redacté un documento de directrices y estrategias de ordenacion. Este
documento, ademas de desarrollar la idea aportada en el concresogia la estrategia de las infraestructuras

y el parque, las directrices de ordenaciéon y ambientales, un estudio de viabilidad econémica, asi como dos
documentos anejos, un estudio de drenaje urbano y un informe de sostenibilidad ambiental preli8énar.
adjuntala documentacion.
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http://www.consorcipratnord.cat/18714/detall

Se mantuvo la propuesta original de dividir el ambito en los dos barrios diferenciados, el Prat Nord y la Reserva
estratégica metropolitana (REM), acabando de ajustar los parametros generales que quedaron fijados en:

PratNord: 878.960 m2t = 605.310 m2t residencial (50% protegido) + 273.650 m2t de actividad
REM : 440.000 m2t = 70.000 m2t residencial (50% protegido) + 370.000 m2t de actividad
Edificabilidad bruta: 0,80 m2t/m2s

NUm. viviendas: 8.000 (50% en régimenmtoteccion)

NUm. habitantes: 19.200

20102022 Periodo inactivo

Con la crisis de la zona euro del 2010, el proyecto quedoé inactivo a la espera de una recuperacién econémica.
Actualmente existe la voluntad retomar lo que en su momento quedé interrum@doembargo, la realidad

actual difiere sustancialmente de la que regia en el momento de la aprobacién del concurso y su desarrollo
posterior.

En fecha 26 de marzo de 2019 se aprobé el Avance de Plan Director Urbanistico Metropolitano en que se
establece 4 zona de estudio como un area de extension urbana de interés metropolitano, nicleo de nueva
centralidad y zona de regeneracién urbana, con buena conexion a transporte publico, planteado como
relevante intercambiador de movilidad.

2022 Modificacitn PGMEstaciéSedaUrgoiti-Paperera

Este sector residencial se encuentra entre 81Cy la linea de ferrocarril. Es el &mbito situado entre el

SYLX I TFYASY(d2 RS fQ9AEFYLXS b2NR & St ygoOtS2 dNbl y?2
directamente al &rbito objeto de estudio, porque es la bisagra entre el nlcleo existente y el emplazamiento
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En fecha 7 de setiembre de 2Q2% aprobé inicialmente el documento déodificacicn del Pla General
Metropolita en el dmbito deEstaciéSedaUrgoiti-Paperera Su objetivo eraadecuar el planeamiend a los
actuaks requerinientos ce orden territorial, urbano y econémios, aprovechandoel hecho de que las
actividades industriaés desarrolladasa lo largo del dglo XX & hanido desmantelado y han dgado un espaio
vaciocon muchaoportunidades. Los cambios mas significativos, entre otros, se consideran:

- La construccion de las nuevas infraestructuras ferroviarms paso por el Prat de Llobregat. Por un laglo
soterramiento de la linea del tren de alta velocidad y de la linea R2 de cerdaafastra,la construccién
de la linea L9 sud del metro hastlhaeropuerto, con una estaci@nEl Prat Estacid. Estas actuaciones han
supuestola mejora de las condiciones de accesibilidad en el conjunto de la ¢iagadomda eliminacién
de la barrera fisica del nicleo urbano hacia el norte.

- La transformacion el eje de la Gran Via su paso por los municipios ldelospitalet de Llobregat (la
urbanizacién de la Gran Via en dos niveles, diferenciando el transito urbano del metropolitano, en la
ampliacion de la Fira de Barcelona y en la ejecucion del proyectoptbzta Europa); y del Prat de Llobregat
(la ampliacion del aeropuertola construccia de la terminal T1 y de susaccesos viaos, la remodelacid
de la terminal T2, la urbanzacién parcial de la areas de actividadelogisticas y de servicios
aeroportuarios y la ejecucion del Pque de Negoas Mas Blau.

- El cerramiento y derribo de las grandes instalaciones industriales historicas de lp&el#aPapelera que
han supuestcel vaciado de unas grandes piezas de suelo confrontado a la Gran Via, bien situadas respecto
el nucleo antiguale la ciuad.



- La Declaracibde Emergencia Climatica agvada pr Pleno Municipaldondese prevéhaceruna propuesta
de modificacid@ del PGMpara al sector Seddapelera que garantick constitucioncomo Comunidad
Ciudadana d&nergiay que el nuevobarrio puedaser unbarrio de emisiores cero.

- El Pla Local & Hébilatge 20212027 que prevé el desarrollo del ambito Estacs@daPaperera para
conseguir el Objivo de Solidaridad Urbana previsto pet Plan ¢ SNNRA G2 NA €  { SOG 2 NRA | §
Cataluia, quecalificael Prat de Llobregairea de demandauerte yacreditada
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Plano de calificacion del suelo de la MPE$faciéSedaUrgoiti-Paperera

20220bjetivos de EUROPAN 17

No queremos dejar pasar la oportunidad d@ver aanalizar el proyecto, afiadiéndole tantas capas como sean
necesarias para adaptarlo a los requerimientos energéticos y de sostenibilidad recogidos en la hoja de ruta
2050 de la Union Europegmor la quese aspira a ser climéticamente neutral, con un objetleacero emisiones

de CO2, a través de reduccionas el ambitodoméstio y de los principales sectores responsables de éstas:
generacion de energia, industria, transporte, edificios y construccion, asi como agricultura.

Con este objetivo, centrandonos eh ambito de 100 Ha llamado Prat Nord, proponemos realizar un andlisis
critico razonado de la propuesta que permita revelar aquellos aspectos en los que haya habids, avance
concrecién, o que pudiesen estar equivocados o desenfocados en el marco actoabdeniento y realidad y

que, por tanto, pudiesen ser mejorables. La base genérica son las directrices de la agenda urbana, con las que
nos gustaria que se reestudiara el proyecto, y se incorporaran mejoras, cambios, ajustes, correcciones,
2 LJG A YA T lgué adhpfed &l Yroyecto a una realidad actual, aprovechando la circunstancia de no haberse
ejecutado todavia, lo que permite que se puedan incorporar de manera facil y efectiva.

A. Objetivosde desarrollo sostenible de la ONU

En 2015, la Organizacion de INaciones Unidas aprob6 la Agenda 2030 sobre desarrollo sostenible. De los 17
Obijetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), nos queremos centrar especialmente en los siguientes:

ODS 6. Agua limpia y saneamient®arantizar la disponibilidad y lgestion sostnible del agua y el
saneamiento para todosCon propuestas de investigacion y desarrollo de los recursos hidricos, medidas
concretas para obtener una mayor sostenibilidad e integridad de los sistemas ecoldgicos.

ODS 7. Energia asequible no contaminantara@izando la aceleracion y la transicion a unos servicios
energéticos asequibles, fiable y sostenibles, con invirtiendo en recursos energéticos renovables, priorizando los
sistemas de alto rendimiento y adoptando tecnologias e infraestructuras no coraates. Proteger los



ecosistemas utilizando y desarrollando fuentes hidroeléctricas de electricidad y bioenergia, satisfaciendo el
100% de las necesidades a partir de fuentes renovables. Reducir la demanda.

ODS 9. Industria, innovacioénrdraestructuras. Estableciendo normas y reglamentos que garanticen la gestion
sostenible de proyectos e iniciativas empresariales. Con colaboraciones gilibli@das en la promocion del
crecimiento sostenible.

ODS 10. Reducir la desigualdad en y entseplrises. Potenciar el cambio para erradicar la pobreza, invirtiendo
en salud, educacioén, proteccion social, trabajo decente, especialmente en favor de los jovenes, los migrantes y
otras comunidades vulnerables.

ODS 11. Ciudades y comunidades sostenilhlegrar que las ciudades y lasentamientos humanos sean
inclusivos, seguros, resilientgs sostenibles.El costo de una deficientglanificacion urbanistica puede
apreciarse en los barriamarginales, el intricado trafico, lasmisiones de gases de efedtovernadero y los
extensossuburbios Actuar de maneraosteniblepromueve la construccién dgudades donde tododisfrutan
de una dignecalidad de vida y formar parte de thnamica productiva de la ciudagenerando prosperidad
compartiday estabilidadsocial sin perjudicagl medio ambiente

ODS 12. Produccion y consumo responsaBliecontrar nuevas soluciones qudrezcan modalidades de

consumoy produccion sostenibled a identificacion en la cadena de valorfd€ & & LJdzyi2a ONNGAO2a
intervenciones tienen mayopotencial para mejorar losfectos ambientales y socialdgl sistema disefiando

soluciones que puedainspirar y motivar a las personadlevar estilos de vida m&sstenibles, reduciendo los

efectos y aumentando dlienestar

ODS13. Accion por el climaAdoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos
Mejorando su eficiencianergética/ Reduciendo la huella dearbono de sus productosegrvicios y procesds
Estableciendo metas para taduccion de las emiones decarbono en consonancia cda climatologia/
Aumentando la inversién eal desarrollo de productoy servicios innovadores iaclusivos, climaticamente
inteligentes y con bajo nivale emision de carbond Preparandose para adaptarse al cambiinético y
reforzando la resiliencian sus operaciones, laadenas de suministrplas comunidades en lgsie operan

PDS 15. Vida de ecosistemas terrestréestionar sosteniblemente los bosques, luchar contra la
desertificacion, detener envertir la degradacion de las tierras, detener la pérdida de biodiversidad
garantizando la participacion de las comunidades locales en el desarydhogestion de estas zonpsotegidas

B. Objetivos 2050 de la Unién Europea contra el cansbimatica

La Union Europea es lider en la lucha contra el cambio climatico y, para cumplir con los Objetivos 2050, se
plantean siete estrategias principales:

1. Maximizar los beneficios de la eficiencia energética con edificios con cero emisiones.

2. Mavimizar la inversién y el despliegue de las energias renovables, con un proceso de electrificacion masiva
para descarbonizar totalmente el suministro energético.

3. Adoptar una movilidad limpia segura y conectada.

4. Mantener una industria competitiva basa@n la economia circular que reduzca las emisiones de gas de
efecto invernadero.

5. Desarrollar una infraestructura de redes inteligentes interconectadas.
cd ! LINPPGSOKI NI t2a 0SYySFAOA24 RS I 0A2S02y2YNIFEY F3INRKRC

7. Afrontar las misiones de CO2 con métodos de captura y almacenaje de carbono.



C. Agenda Urbana de Catalunya 205®&utralidad climatica

Asi mismo, la transformacion verde debe avanzar hacia los objetivos y lineas de actuacién que garanticen el
equilibrio territorid, la prosperidad econémica y la equidad social

Esta transicion recoge diversas iniciativas de las cuales podemos resaltar los siguientes aspectos a tener en
consideracion para nuestro ambito:

El nuevo modelo debe tender a la soberamif@rgética impulsando modelos de produccién y consumo local de
la energiaasi comdograr un modelo de movilidad y de los distintos sistemas de transporte de cero emisiones.

También debe preservar el medio ambiente y la biodiversidad, frenando su péydictanservando el
patrimonio natural; garantizar un uso sostenible de los recursos naturales; restaurar los ecosistemas
degradados, recuperarlos y aumentar las capacidades de adaptacion al cambio climatico; asegurar altos niveles
de la calidad del aire, asfica y luminica; Mfinalmente proteger los recursos hidricos y los espacios marinos y
costeros.

La transicion debe ser justa y equilibrada, dando acceso universal a fuentes energéticas sostenibles;
promoviendo el transporte asequible, accesible, saluelgblimpio; los modelos urbanos mas verdes, con mas
espacio publico y donde se priorice la salud y la cualidad de vida de la poblacion como centro de las politicas
urbanas.

Dentro de las lineas de la tecnologia se debera impulsar la gestion inteligenteed® barrio (smart cities) y
promover la cecreacion, consulta y participacion ciudadana.

Referente al soporte a la transicidon verde es importante promover y facilitar los edificios de bajo consumo
energético; favoreciendo la economia circular, mejoi@tel eficiencia energética y los rendimientos, asi como
su trazabilidad; y promayr la movilidad conectada, compaaii, colectiva y descarbonizada.

Propiedad del suelo

T L e El maximo propietarigen rojo)tiene el B% de la superficiedel &mbito.El INCASOL
m (en verde)es el segundo propietario mayoritarite suelo aportadpcon el 2% del
i Lo s total. Trespropietarios mas tienen entre un 4 y un 5%, y el resto de la propiedad esta

8 24197,35
2171684

repartida entre una treintenamas de propietarios.El Ayuntamiento tambiénres
propietario del 1,8%.

24 14.414,08
3 1417262

26 1131836
17 1122268

1 837938 ; B
28 722849 0,858% o
i as 706433 0.839% y
[ 38 581104 0,690%
29 531410 0631%
16 456520 0542%

31 290,17 0,032%
9 5,70 0,001%

Total 842.382,43 100%




PROGRAMA DE NECESIDADES

Manteniendo los parametros aprobados del documendiel 2010de directrices y estrategias, es necesario
profundizar en el disefio del barrio para que sea capaz de recoger todos los ohpigintesados por la Union
Europea para el 2050, la Agenda Urbana, y su adaptacion en fzagslta la transicion verde, incorgordolos
para corseguiruna ciudad modélica en el horizonte del 2050, donde el balance energético sea positivo.

Los parametros gemales que quedaron fijados en el documento de estrategias para el ambito de estudio son:
Prat Nord: 878.960 m2t = 605.310 m2t residencial (50% protegido) + 273.650 m2 de actividad
NUm. viviendas: 7.200 aprox. (50% en régimen de proteccién) Num. habitante: 17.200 aprox.

Se espera la concrecion de medidas energéticas renovables, propuestas de optimizacién de eficiencia y
sostenibilidad, ahorro de consumo, alternativas de ordenacién para la reduccién de emisiones o aumento de
captacion, definiendo elemento dzZNDB I yYNAGAO243 SRATFTAOF(G2NARA24aI RS Y2@Af A
combinacion de espacio publico y zonas libres de edificacion con la edificacion privada resulta ineludible. Son
elementos que debercolaborar y contribuir a la posibilidad dmnseguir una ordenaciéon que fabrique la

energiaque consume.

Se considera de gran importancia el papel del parque longitudinal propuesto en el proyecto ganador del
concurso del 2008 que atraviesa el &mbito en sentido-estde, como agente protagonistie las medidas
energéticas de captacion, control y filtro que la propuesta y su revision deben llevar a cabo, como elemento de
espacio publico, integrado, vertebrador, transversal, de gran dimension, de titularidad publica municipal,
receptor de diferentesejidos, usos, conectores e infraestructuras...

Se valorard la aportacion de Informacion del impacto econdémico que puede producirse en la edificacion y en el
espacio publico.

Area de Influencia territorial




El areade influenciaterritorial estadelimitada por los diferentes elementos que se incluyen y confluyen en el

b YOAUG2 RS SaddzRA2d 9f Y2al AO02 Ldsta formadp, pdar andaklo, poBlos Sy G 2 N
elementos naturales ambientales e histéricos patrimoniales existentes por otro lado, por las
infraestructuras, viarias, ferroviarias e hidraulicd®do ello configura un entorno Unico, singular, complejo,

que brinda la oportunidad de llevar a cabo el desarrollo de un vacio urbano de gran dimensién, en un entorno
metropolitano, poco comun.

El rio Llobregat, al norte, dibuja el limite del area de territorial, por su influencia en la configuracién del entorno
natural, la importancia del curso hidraulico no solo como corredor natural, sino también por los recursos
hidricos que supone, la podidad de actuar en la margen del rio y la influencia en el ciclo del agua del sector.

Desde el punto de vista de lagraestructuras viarias, se incluyen:

- Por el lado noreste, la autopista?ly los nudos con las diferentes carreteras que la cruzan: la carretera de
Cornella a Sant Boi {215), la Ronda de Dalt-@®), y la autovia de Castelldefels30). Estas dos tifnas
dibujan el limite del ambito al otro lado del rio Llobregat por el norte.

- En el punto més al sureste, el puente de la avenida Onze de Setembre sobre el rio Llobregat.

- Por el lado oeste, se incluye el nudo viario donde confluyen la RonDaltléB20), el punto donde la-31 se
bifurca en la €31c para convertirse en |a3l direccion a Castelldefels y el enlace con la carretera de Cornella
(G245), por su complejidad.

La influencia que estas grandes infraestructuras rapidas de comunicajeid@en sobre el ambito, sea por

aspectos positivos (buena comunicacién, rapidez de conexién, atraccidon para la actividad econdémica y
f2aINAGAOF X0 O2Y2 LIRN adza FaLsSodz2a yS3ardagza o002yl
02y 3S & AesmihanvyzconBidoan el emplazamiento. Por este motivo, se ha planteado un area de
influencia tan amplia. Aun asi, se han quedado fuera del area el aeropuerto del Prat y el Puerto de Barcelona;

no se pretende con ello omitir su influencia cuymsideradn resulta, obviamente, de vital importancia.

Desde el punto de vista medioambiental, por el limite de poniente se ha incluido parte del parque agrario,
ofreciendo al emplazamiento un elemento enormemente singular como es un espacio agricola protegido de
dimisiones tan considerables y, a la vez, tan cerca del area metropolitana.



El Parque Agrario de El Baix Llobregat es una figura de protgcpi@tenciacion de la actividad agraria en un
espacio situado en ld&nuras aluviales del delta y de la cuenca baja del rio Llobregdé, comarca de El Baix
Llobregat. La superficie del Parquedes3489,83 hectareas distribuidas &4 municipios quecuentan con una
poblacion de 818.076 habitantesSu objetivo es potenciar la actividadagraria, impulsando programas
especificos que permitapreservar los valores productivos del espacio agrariproynocionar los productos
locales de calidad y el consumopteximidad de formaviable y sostenible.

El Parque se caracteriza por la biodiversidad asocialdaazmtividad agraria. Las cerca de 350 especies de
pajaros confirman la importancia del delta como escala de las rutégratorias. Los campos de cultivo,
humedalesy pinares forman un paisaje vegetal diverso y de alto vedotogico.Este espacio agrario acoge
activos ambientales muy preciadpsr la sociedad comson, por ejemplo, el mantenimiento de unde los
acuiferos mas importantes de Catalufia gtasenciade unpulmén verde de captacion de €€h el entorno
metropolitano.

Finalmente, desde el punto de vista de tejido urbano, hacia el sur se ha optado por incluir todo el ndcleo del
Prat, debido a la importante relacion que el nuevo desarrollo ejercera con la ciudad existente y la interrelacién
gue necesariamente tendra quejerse entre ambos.



Area dereflexion

El perimetro rojo se delimitaparadar pie a unareflexion estratégica, de manera que se puedan concretar
dentro de este ambito los diferentes aspectos descritasonectividad con el tejido urbano y el medio natural
de su entorno, la posibilidad de incorporar energias renovaltdepresencia del aguy del rio Llobregatla
integracion del paisaje y la gestién de la agricultura en los espacios abiertos del entbpaogie agrario

Siguiendo el mismo esquema del ambito de influencia, se plantean cuatro aspectos importantes a considerar:
Los limites del &rea de reflexién estéibujados nuevamente por el rio Llobregat al noreste, debido a su
influencia en la configuracion del entorno natural, su importancia no solo como corredor natural, sino también
por los recursos hidricos que genera, la posibilidad de actuar sobre la ndgbga y la influencia en el ciclo

del agua del sector.

Desde el punto de vista de las infraestructuras viarias, se incluyen los dos enlaces viarios mas proximos al
ambito: el cruce entre la autopista\y la Ronda de Dalt-@), asi como la autove Castelldefels ¢(B1), al
otro lado del rio Llobregat, que limitan el ambito por el noreste.

Desde el punto de vista medioambiental, hacia el norte y el oeste se ha incluido parte del parque agrario.
Voluntariamente, no se ha marcado un limite definidmo una linea discontinua desdibujada que abarque el
concepto del parque y sus singulares caracteristicas.



Finalmente, desde el punto de vista de tejido urbano, hacia el sur, se llega a la linea de ferrocarril, incluyendo el
ambito de desarrollo aprobad@&cientementeEstaciéSedaUrgoiti-Papéera.

El documento de estrategias aprobado en 2010 preveia el semi soterramiento de la autovia de Castelldefels. El
proyecto de la Modificacion d®GM Estaci®edaUrgoiti-Papereracontempla dos fases de ejecuciddna

primera manteniéndola tal y como esta actualmente, con la construccién de una pérgola fotovoltaica sobre la
parte de la autovia mas préxima a las edificaciones y una segunda fase donde se ejecuta el semi soterramiento,
de la llamada nueva Gran Viagliando el espacio actualmente ocupado por el transito de vehiculos.
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Independientemente de como sedimalmente los tiempos de ejecucion, el proyecto da continuidad a las
siguientescalles: Avenida Remolar, calle Mossén Cinto Verdaguer, calle Major y calle Enric Borras. Creemos
importante estudiar alternativas para las dos fases de ejecucitemiendo en cuenta laintegracion la
protecciony la inclusiérdel espacio libre o zona verde a lo largo de la conexién con esta infraestructura viaria.

N
¥

Primera fase ejebtn;ién de la G31



Sewgindafase & ejecucid de la G31

Area deproyecto

El area de proyecto correspondeuna parte @&l ambito dé Centro direconal de comunicaciones del Prat
recogido en Eplaneamiento vigenteEsta bicadaal oeste dela ribera fluvial del rio Llobregadl norte del

casco antiguo del Praal sur deldltimo tramo de la Ronda de Dalt entes de convertirse €2 @ al oeste de la
carretera G31c, donde actualmente se encuentra un gran aparcamiento de coches que ocupa también parte
importante del Centro Direccional.

Manteniendo los parametros aprobadosldibcumento de directrices y estrategias, es necesario profundizar

en el disefio del barrio para que sea capaz de recoger todos los objetivos planteados por la Unién Europea para

el 2050, la Agenda Urbana y su adaptacion en (Qghara la transicion verdéncorporandolos, se trata de
conseguiruna ciudad modélica en el horizonte del 2050, dondbahnce energético sea positivo mediante

medidas energéticas renovables, propuestas de optimizacion de eficiencia y sostenibilidad, ahorro de consumo,
alternativas de ordenacion para la reduccion de emisiones o aumento de captacion, definiendo elementos
dZNDF yNaGAO2ar SRAFAOIG2NAR2aI RS Y2@0AfARIFIRI T2y a @SNF
zonas libres de edificacion y edificacion privadaimeludiblemente necesarisson elementos que deben

colaborar y contribuir @oderde conseguir una ordenacién que fabriquetergiague consume.

El area de proyecto tiengna superficie ded0 Ha y se grafia esl ortofotoplanoen color amarillo Lainclusién

de la G31 en el ambito es importante ya que forma parte integral de la propuesta. Teniendo en cuenta las
diferentes fases de ejecucién y su dilatacién en el tiempo, se podran proponer soluciones temporales a medio
plazo.



Se considera de gran purtancia el papel del parque longitudinal propuesto en el proyecto ganador del
concurso del 2008 que atraviesa el ambito en sentido-estde, como agente protagonista de las medidas
energéticas de captacion, control y filtro que la propuesta y su Gvidében llevar a cabo, como elemento de
espacio publico, integrado, vertebrador, transversal, de gran dimension, de tutularidad publica municipal,
receptor de diferentes tejidos, usos, conectores e infraestructuras...

Se valorard la aportacién dgeformacion del impacto econdmico que puede producirse en la edificacion y en el

espacio publico, incluso mediante la instalacion de sistemas de almacenamiento colectivo, sea de la franja que
planteamos o bien de la totalidadeda ordenacion.

Elementosestratégicosdel &mbito
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Elementos estratégicos del ambito

Parque agrario

Rio Llobregat

Autovia A2

G31 Autoviade Castelldefels

B-20 Ronda de Dalt

B-10 Ronda Litoral

Ambito EstaciésedaUrgoiti-Paperera
Nucleo urbano del Prat de Llobregat
. Ayuntamiento del Prat de Llobregat
10. Iglesia Sant Pere y Sant Pau

11. Estacion de Renfe Cercanias R2
12. Estacion de Metro L9 sur
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2. Desembocadura delo Llobregat Emplazamiento a la derecha. Primer puent20Bsegundo €31 (Gran Via)




9. Estacién de Ferrocarril Cercanias R2. Emplazamiento a la derecha. Nucleo urbano a la izquierda.



